Drucken. Personalisieren. Verpacken.

Kundenbriefe, legen die Beilagen
dazu, personalisieren auch diese -

Nur der franzosische Text ist maRgebend.

Die Verwendung des méannlichen Geschlechts dient der leich-

teren Lesharkeit und hat keine diskriminierende Absicht.
1. EINTEILUNG

Kategorien und Klassen
Die in Wettbewerben eingesetzten Karts werden in die
folgenden Kategorien und Klassen eingeteilt:

Gruppe 1

KZ Hubraum von 125 cm3
Gruppe 2

KZ2 Hubraum von 125 ¢m3

OK Hubraum von 125 ¢cm3
OK-Junior Hubraum von 125 cm3
Gruppe 3

Mini Hubraum von 60 cmE
Gruppe 4

Superkart Hubraum von 250 cm3

(auBBer Motor und Zubehér)

2. DEFINITIONEN

Die nachstehend aufgefiihrten Definitionen und Abkiirzungen
erganzen die Definitionen im Internationalen Sportgesetz.
Sie werden generell in allen Vorschriften und Anhéngen
verwendet.

(Siehe Artikel 2.1 der Bestimmungen der NSK)

21 Definition eines Karts
Ein Kart ist ein einsitziges Landfahrzeug mit Karosserieele-

nichtineiner Linie angeordnete Rader, die in Kontakt mit dem
Boden sind: Die beiden vorderen Rader dienen der Lenkung,
wahrend die beiden hinteren Réder (verbunden durch eine
einteilige Achse) das Kart antreiben. AusschlieRlich die
Reifen dirfen mit dem Boden in Kontakt kommen, wenn sich
der Fahrer an Bord befindet.

Die wichtigsten Teile eines Karts sind das Chassis, ein-
schlieRlich der Karosserie, die Réder und der Motor.

Der Fahrer sitzt auf dem Sitz, mit den FiiRen nach vorne.
Kabel- oder Schlauchverbindungen zwischen dem Kart und

5 Esp- seher unddieerfordenichen Sienereitsstanda dS'
erfion-Sie ussF.e. 56 “’F BB F“.. tgews ;et."’e de

Einteilung und Definitionen / Classification et Définitions

Vi TECHNISCHES REGLEMENT /
EGLEMENT TECHNIQUE

Seul le texte frangais fait foi.
['utilisation du genre masculin a été adoptée pour faciliter
la lecture et n'a aucune intention discriminatoire.

1. CLASSIFICATION

i Catégories et classes

¢ Les karts utilisés en compétition sont répartis dans les caté-
¢ gories et classes suivantes :

© Groupe 1

¢ KZCylindrée de 125 cm3

i Groupe 2

¢ KZ2 Cylindrée de 125cm3

: OK Cylindrée de 125cm3

¢ OK-Junior Cylindrée de 125 cm
: Groupe 3

i Mini Cylindrée de 60 cm3

¢ Groupe 4

i Superkart Cylindrée de 250 cm3

ASS-CH X30 Challenge Switzerland, identisch mit Gruppe 2
¢ moteur et accessoires,)

:2. DEFINITIONS

: Les définitions et abréviations énumérées ci-dessous com-
¢ pletent celles figurant dans le Code Sportif International.
. Elles sont généralement utilisées dans tous les Reglements
i et Annexes.

¢ (Voirarticle 2.1 des dispositions de la CSN)

c21 Définition d'un kart

¢ Un kart est un véhicule terrestre monoplace avec des
menten, aber ohne Dach, Cockpit oder Federung. Es hat vier :
: pension. |l possede quatre roues non alignées qui sont
i encontact avec le sol : les deux roues avant commandent
i la direction, alors que les deux roues arriére (reliées par
: un arbre monobloc) propulsent le kart. Seuls les pneus
¢ peuvent entrer en contact avec le sol lorsque le pilote
¢ estabord.

. Les parties principales d'un kart sont le chassis, y compris la
¢ carrosserie, des roues et du moteur.

¢ Lapositionde pilotage est sur le siége, les pieds vers I'avant.
¢ Les connexions par cable ou tube entre un kart et son pilote

ASS-CHX30 Challenge Switzerland, identique groupe 2 (sauf

éléments de carrosserie, mais sans toit, cockpit ou sus-

ne sont pas autorisées.
22 Sécurité du kart

: I:esﬁsg S L T SR e es.
: ’

Wann immer es darum geht, etwas : seinem Fahrer sind nicht erlaubt.
zu versenden, fragen Sie uns. Wir 2.2 Sicherheit der Karts :
drucken und personalisieren |hre Karis-sind-rur-dan-zu-Rennen-zugetassen-wenn-sie-dem

in Sie oder Du - und stecken das etne-Gefahrdarstelien;  eoneHrORtS

Ganze in eine passende, korrekt ad- druckerei glauser ag 23 Chassis ;23 Chassis
A ) Die Gesamtstruktur eines Karts besteht aus den mecha- : La structure globale d'un kart comprend les composants
ressierte Verpackung. Einfacher 3312 fraubrunnen

nischen Teilen und der Karosserie. Es umfasst alle Teile, die : mécaniques et la carrosserie. Elle inclut toute piece qui est
geht es nicht. www.glauserdruck.ch mit dieser Gesamtstruktur direkt zusammenhéngen. ¢ interdépendante de cette structure globale.
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ChiaraGaffuri
Notiz
Oberhalb OK Junior: OK-N Hubraum von 125cm3

Unter OK Junior: OK-N Junior Hubraum von 125cm3

ChiaraGaffuri
Notiz
Oberhalb OK Junior: OK-N Cylindrée de 125cm3

Unter OK Junior: OK-N Junior Cylindrée de 125cm3

ChiaraGaffuri
Notiz
Unter Mini: MiniXS Hubraum von 60cm3

ChiaraGaffuri
Notiz
Unter Mini: MiniXS Cylindrée de 60cm3

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: Les karts ne sont autorisés à courir que s’ils sont conformes au RT et répondent aux normes de sécurité requises. Toutes les pièces et tous les composants décrits dans la RT doivent être conçus et entretenus de manière à ne pas représenter un danger pour le pilote, les autres concurrents ou toutes autre personne.

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: Karts sind nur dann zum Rennen zugelassen, wenn sie dem TR entsprechen und die erforderlichen Sicherheitsstandards erfüllen. Alle in dem TR beschriebenen Teile und Komponenten müssen so konzipiert und gewartet sein, dass sie keine Gefahr für den Fahrer, andere Teilnehmer oder andere Menschen darstellen.

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben
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231 Chassis-Rahmen

232  Rad

Definiert durch die Felge mit einem montierten luftgefiillten
Reifen.

24 Motor

241 Hubraum

Bestimmt durch die Bohrung und den Hub des Motorenzylin-
ders. Das Volumen (V) ist das Hubraumvolumen des Kolbens
zwischen dem oberen Totpunkt und dem unteren Totpunkt.
Dieses Volumen wird in Kubikzentimetern (cm?) angegeben.
Fiir alle Berechnungen des Hubraums wird die Zahl ,pi” mit
3,1416 angenommen.

Berechnung des Zylinderhubraums:

V=0.7854 x d?x | xn, mit d =Bohrung, | =Hub und n = Anzahl
der Zylinder.

242  Kandle oder Durchlasse

Zylindrische oder zylindrisch-konische Elemente, die den

Lange oder der Position dieser Elemente.

Die Anzahl der Kanale oder Durchlésse ist die groere Anzahl
der zylindrischen oder zylindrisch-konischen Elemente, die
Gase vom Pumpengehéuse zur Oberseite des Kolbens leiten,
sowie der Elemente, die Gase von der AuRenseite des Zylin-
ders zu den Einlasskandlen oder von den Auslasskanalen zur
AuRenseite des Zylinders leiten.

243  Einlass- oder Auslasskanal

Schnittpunkt zwischen der Zylinderperipherie und dem Ein-
lass- oder Auslasskanal. Dieser Kanal wird durch die Bewe-
gung des Kolbens gedffnet oder geschlossen.

244 Power-Valve

Jedes System, das in der Lage ist, die normale Auslasssteu-
erzeiten oder den normalen Abgasstrom an einem beliebigen
Punkt zwischen dem Kolben und dem Auspuffauslass bei
laufendem Motor zu verandern.

245  Dekompressionsventil

Passives mechanisches System, dessen einziger Zweck darin
besteht, die Motorkompression wahrend der Startphase
z7u begrenzen; nach Ende der Startphase muss das Ventil
schlieBen. Es muss in dieser Stellung und inaktiv bleiben,

dieses System das Volumen des Verbrennungsraums des
Motors unter den zuldssigen Mindestwert reduzieren.

246 Kuhler

Spezieller Warmetauscher, der zur Kiihlung von Flissigkeit
mit Luft dient.

25 Bauteile und Materialien

251 Mechanisches Bauteil

Jedes Bauteil, das fiir den Antrieb, die Lenkung oder die
Bremsen erforderlich ist, sowie jedes bewegliche oder nicht
bewegliche Zubehorteil, das fiir den normalen Betrieb er-
forderlich ist.
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: 231 Cadre de chassis
H_ddBE;aSue_b dengelement fir die-Haupttd Zusatz § .
: 232 Roue

Définie par la jante avec un pneu monté.

Le suppertprineipatdukartestiaitdunseultenantetsertde

P24 Moteur

: 241 Cylindrée

: Déterminée par |'alésage et la course du cylindre du moteur.
¢ Le volume (V) est le volume balayé du piston entre le point
¢ mort haut et le point mort bas. Ce volume est spécifié en
¢ centimétres cubes (cm3).

¢ Pour tous les calculs de cylindrée, le nombre “pi” est consi-
: déré comme étant 3,1416.

i Calcul de la cylindrée :

:V=0,7854 x d?x | x n, avec d = alésage, | = course et n =
: nombre de cylindres.

: 242  Canauxouconduits

Eléments cylindriques ou cylindro-coniques permettant le
Durchgang von Gasen ermdglichen, unabhéngig von der :

passage des gaz, quelle que soit la longueur ou la position

¢ de ces éléments.

: Le nombre de canaux ou conduits est la quantité totale d'élé-
¢ ments cylindriques ou cylindro-coniques qui transmettent les
¢ gaz du corps de la pompe au sommet du piston, ainsi que les
i éléments transmettant les gaz de I'extérieur du cylindre aux
¢ orificesd'entrée, ou des orifices d'échappementa |'extérieur
: ducylindre.

: 243  Orifice d'admission ou d'échappement

¢ Intersection entre la périphérie du cylindre et le conduit
¢ d'admission ou d'échappement. Cet orifice est ouvert ou
: fermé par le passage du piston.

: 244 Soupape de puissance

¢ Tout systeme capable de modifier le calage normal de I orifice
: d'échappementou le flux normal des gaz d'échappement, en
i tous points entre le piston et la sortie finale de |'échappe-
i ment, lorsque le moteur tourne.

: 245  Valve de décompression

© Systéme mécanique passif ayant pour seul but de limiter la
: compression du moteur dans la phase de démarrage ; une
¢ fois celle-ci terminée, la valve doit se fermer. Elle doit rester
¢ immobile et inactive lorsque le kart est en piste, moteur
wenn sich das Kart auf der Strecke befindet und der Motor :
[duft. Unter keinen Umsténden und zu keinem Zeitpunkt darf :
: endessous de la valeur minimum autorisée.

allumé. En aucun cas et a aucun moment ce systéme ne doit
réduire le volume de la chambre de combustion du moteur

246  Radiateur

: Echangeur de chaleur dédié servant  refroidir un liquide
: avec de lair.

i 25 Composants et matériaux

: 251  Composant mécanique

: Tout composant nécessaire a la propulsion, a la direction
: ou au freinage, ainsi que tout accessoire, mobile ou non,
: nécessaire a leur fonctionnement normal.

25.2  Original- oder Serienteil

Motor montierten Ausriistung hergestellt wurde.

253  \Verbundwerkstoff

Material, das sich aus mehreren unterschiedlichen Kompo-
nenten zusammensetzt und in der Kombination Eigenschaf-
ten aufweist, die keine der einzelnen Komponenten besitzt.
2.6 Datenverarbeitung

26.1 Aufzeichnung oder Erfassung

Jedes in einem Kart installierte System (mit oder ohne
Speicher), das es dem Fahrer ermdglicht, Daten zu lesen,
anzuzeigen, zu erhalten oder zu tibertragen.

26.2  Telemetrie

Ubertragung von Daten zwischen einem Kart und einer an-
deren Einheit.

263 Funk

Funkkommunikationssystem, das zur Ubertragung von

Sprechdaten zwischen einem Fahrer auf der Rennstrecke
und einer anderen Einheit verwendet wird.

264  Signalgebung

Daten, die dem Fahrer auf optischem oder akustischem Wege
mitgeteilt werden.

2.7 Messungen

211 Maximum

Hdchster Grenzwert ohne Toleranz.

2172 Minimum

Niedrigster Grenzwert ohne Toleranz.

213  MaRsystem

Die MaBeinheiten (einschlieBlich abgeleiteter Einheiten)
sind die des Internationalen Systems: Lange in Metern (m),
Masse in Kilogramm (kg), Zeit in Sekunden (s), Temperatur
in Grad Celsius (°C), Winkel in Grad (°) und Gerduschpegel
in Dezibel (dB).

28 Ausrichtung

Alle Hinweise auf die Ausrichtung des Fahrgestells, der
Karosserie, des Motors usw. beziehen sich auf die Vorwarts-
fahrtrichtung des Karts.

Einteilung und Definitionen / Classification et Définitions

: 252  Piece d'origine ou de série
Jedes Teil, das vom Hersteller der urspriinglich am Kart oder :
: al'origine sur le kart ou le moteur.

: 253  Composite

Matériau constitué de plusieurs composants distincts qui,
: une fois combinés, offrent des propriétés qu'aucun des com-
: posants individuels ne posséde.

P26 Traitement de données

0261 Enregistrement ou acquisition

: Tout systéme (avec ou sans mémoire) installé sur un kart,
: permettant au pilote de lire, indiquer, obtenir ou transmettre
i des données.

: 262 Télémétrie

: Transmission de données entre un kart et une autre entité.

Toute piece produite par le fabricant de I'équipement monté

: 263  Radio

Systeme de communication radio utilisé pour transmettre
: des données vocales entre un pilote sur la piste et une
: autre entité.

: 264  Signalisation

Données fournies a un pilote par des moyens optiques ou
i acoustiques.

2217 Mesures

£271  Maximum

© Limite supérieure sans tolérance.

: 272 Minimum

¢ Limite inférieure sans tolérance.

213 Systemede mesure

¢ Les unités de mesure (y compris les unités dérivées) sont
: celles du Systeme International - longueur en métres (m),
: masse en kilogrammes (kg), temps en secondes (s), tempé-
¢ rature en degrés Celsius (°C), angle en degrés (°) et niveau
: de bruiten décibels (dB).

128 Orientation

 Toutes les références a I'orientation du chassis, de la car-
: rosserie, du moteur, etc., sont basées sur le sens de marche
¢ avantdukart.
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ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu:  
Le support principal du kart est fait d’un seul tenant (soudé) et sert de base de connexion pour les pièces principales et auxiliaires du châssis et composants.  


ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: Der Hauptträgerteil des Karts ist aus einem Stück gefertigt (geschweißt) und dient als Verbindungselement für die Haupt- und Zusatzteile des Rahmens und der Komponenten.
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3. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

31 Allgemeine Giiltigkeit
Das TR hat fiir alle Kategorien und Klassen Giltigkeit. Das
Kart und alle daran vorgenommenen Anderungen missen

den spezifischen Bestimmungen der Kategorie, in der das
Kart eingesetzt wird, entsprechen.

32 Anderungen
Jede Anderung ist verboten, wenn sie nicht ausdriicklich

griinden beschlossen wurde.

Anderungen beziehen sich auf jede Manahme, die geeignet
ist, das urspriingliche Erscheinungsbild, die Abmessungen,
die Zeichnungen oder die Fotos eines im HB beschriebenen
homologierten Originalteils oder eines anderen im TR fest-
gelegten Teils zu verdndern.

Jeder Einbau oder jede Anderung, die zu einer Veranderung
eines vorgeschriebenen MaRes fiihrt oder deren Uberpriifung
behindert, wird als Betrug angesehen und ist daher nicht zulassig.

33 Hinzufiigung von Material oder Teilen

Die Wiederverwendung von entferntem Material ist nicht
erlaubt. Die Wiederherstellung der Fahrgestell-Rahmenge-

fatiererlaubt (zusatzliches
Metall fur die Schweilung usw.).
Die Reparatur verschlissener oder beschadigter Teile durch
Hinzufligung oder Anbringung von Materialien ist nicht er-
laubt, sofern im TR nichts anderes angegeben ist.
34 Verantwortlichkeit
Esliegtin der Verantwortung eines jeden Fahrers/Bewerbers,
den Technischen Kommissaren und den Sportkommissaren
der Veranstaltung gegentiber nachzuweisen, dass sein Kart
dem SR der Veranstaltung und dem TR entspricht.
35 Technische Abnahme
Bei dertechnischen Abnahme wird das gesamte zuldssige Mate-
rial gemdf SR der Veranstaltung gekennzeichnet und registriert.
Das Chassis muss vollstandig montiert prasentiert werden,
mit zusammengebautem Chassis, Karosserie und zusétz-
lichen Komponenten. .
Die Motoren werden im Bereich der unteren Olwanne und an
den Zylindern gekennzeichnet.
Die Bewerber miissen das entsprechende HB oder GF fiir jede
verwendete Ausriistung, die homologiert oder genehmigt
wurde, vorweisen kénnen.
Bei FIA Kart-Meisterschaften, -Pokalen und - Trophéen findet die
technische Abnahme vor dem offiziellen freien Training statt.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

Material muss sauber und fettfrei présentiert werden und
alte Kleber miissen entfernt werden.

3.6 Masse

Die fiir jede Klasse angegebenen Massen sind Mindest-
werte. Es muss zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung moglich
sein, sie zu tberpriifen. Der Fahrer muss in Rennausriistung
vollstandig ausgeristet sein (mit Helm, Handschuhen und
Schuhen).
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P 3. PRESCRIPTIONS GENERALES
231 Agrément général
: Le RT s'applique a toutes les catégories et classes. Le

¢ kart et toute modification apportée a celui-ci doivent étre
den hier aufgefiihrten Definitionen und dem TR und/oder :

conformes aux présentes définitions, au RT et/ou au regle-

i ment particulier de la catégorie dans laquelle le kart est
i engageé.
i 32 Modifications

: Toute modification estinterdite si elle n'est pas explicitement
durch das TR erlaubt istoder von der CIK-FIA aus Sicherheits-

autorisée par le RT ou décidée par la CIK-FIA pour des raisons

¢ de sécurité.

: Par modification, on entend toute opération susceptible
¢ de changer I'aspect initial, les dimensions, les dessins
¢ ou les photographies d'une piéce originale homologuée
¢ décrite dans la FH ou de toute autre piéce réglementée
: parleRT.

¢ Tout montage ou modification ayant pour effet d'altérer
: une dimension réglementaire ou d'entraver son contréle est
¢ présumé frauduleux et n'est donc pas autorisé.

33 Ajout de matériau ou de piéces

¢ La réutilisation de matériaux enlevés n'est pas autorisée.
¢ La reconstruction de la géométrie du cadre de chéssis a la
ometrie nach einem Unfall ist durch das Hinzufligen verff :

suite d'un accident est autorisée par |'ajout des matériaux

: nécessaires a la réparation (métal supplémentaire pour la
¢ soudure, etc.).

¢ Laréparation de pieces usées ou endommagées par |'ajout ou
¢ la fixation de matériaux n'est pas autorisée, sauf indication
¢ contraire dans le RT.

i34 Responsabilité
¢ |l est du devoir de chaque pilote/concurrent de prouver aux

i Commissaires Techniques etaux Commissaires Sportifs que
: son kart est conforme au RS de I'épreuve et au RT.

: 3.5 Contrdle technique

¢ Lors du contréle technique, tout le matériel autorisé par le
¢ RS de I'épreuve est marqué et enregistré.

i Lechassis doit étre présenté dans sa configuration complete,
: avec le chassis assemblé, la carrosserie et les composants
¢ supplémentaires.

¢ Les moteurs sont marqués au niveau du carter inférieur et
: des cylindres.

: Les concurrents doivent étre en mesure de présenter la
i FH ou la FA correspondant a tout matériel utilisé qui a été
: homologué ou agréé.

¢ Pour les Championnats, Coupes et Trophées FIA Karting, le
¢ controle technique a lieu avant les essais libres officiels.

i Prescriptions ASS

35a  Registrierung + technischer Fahrzeugpass unter :
der Verantwortung des Fahrers oder des Bewerbers. Das :

3.5.a  Enregistrement + passeport technique sous la
responsabilité du pilote ou du concurrent. Le matériel devra

i @tre présenté propre, dégraissé et les anciens stickers
tretirés.

: 36 Masse

i Les masses pour chaque classe sont des valeurs minimums.
: |l doit &tre possible de les vérifier a tout moment pendant
i une épreuve. Le pilote doit étre entierement équipé pour
i les conditions de course (avec casque, gants et chaussures
: montantes).

Die auf der Waage abgelesene Masse gilt unabhéngig von
deren Genauigkeit als offiziell.

Jeder bei einer stichprobenartigen Uberpriifung oder nach einem
Rennen festgestellt VerstoR fihrt zum Ausschluss des Fahrers
von dem betreffenden Qualifikationstraining, Lauf oder Rennen.

3.7 Startnummern und Nummernschilder

Die Startnummern miissen schwarz sein, in der Schriftart
Avrial auf gelbem Grund.

Bei Kurzstrecken miissen sie mindestens 15 cm hoch sein und
eine Strichstarke von 2 cm haben.

Bei Langstrecken miissen sie mindestens 20 cm hoch sein
und eine Strichstérke von 3 cm haben.

Die Startnummern miissen von einem gelben Hintergrund von
mindestens 1 cm umrandet sein.

Sie miissen vor der Technischen Abnahme auf der Frontver-
kleidung, dem Heckauffahrschutz oder dem hinteren Num-
mernschild sowie auf beiden Seiten im hinteren Bereich der
Karosserie angebracht werden.

Der Fahrer ist dafiir verantwortlich, dass die vorgeschrie-
benen Nummern fiir die Zeitnehmer und Offiziellen gut
sichtbar sind.

Die Nummernschilder miissen aus flexiblem, undurchsichtigem
Kunststoff bestehen und jederzeit sichtbar sein. Sie miissen
s0 angebracht sein, dass sie nicht entfernt werden kénnen.

In der Gruppe 4 muss das hinten am Kart angebrachte Num-
mernschild flach sein und abgerundete Ecken haben (Durch-
messer der abgerundeten Ecken 15 bis 25 mm) mit einer
Seitenlange von 220 mm.

Es kann aus Polyester hergestellt sein. Die Startnummer kann
auf dem hinteren Kiihler aufgedruckt sein.

Bei FIA-Kart-Meisterschaften, -Pokalen und -Trophden miis-
sen der Name des Fahrers und die Flagge seiner Nationalitét
vorne an der Seitenverkleidung angebracht sein.

In der Gruppe 4 kénnen sie auf jeder Seite des Frontschilds
angebracht werden.

Die Flagge und die Buchstaben des Namens miissen minde-
stens 3 cm hoch sein.

Bei FIA-Karting-Meisterschaften, -Pokalen und -Trophéen kann
die CIK-FIA Werbung auf der Frontplatte und der Frontverklei-

dung vorschreiben. Bei allen anderen Veranstaltungen ist nur :
die Werbung des Veranstalters erlaubt; in diesem Fall muss der :

Veranstalter die Aufkleber zur Verfiigung stellen. Diese Werbung
darf nicht mehrals 5 cm hoch sein und sie darf nur auf dem obe-

Allgemeine Vorschriften / Prescriptions générales

: Lamasse mesurée a la balance, quelle que soit la précision
. de celle-ci, est considérée comme officielle.

i Toute infraction constatée lors d'un contrble aléatoire ou
: apres une course entraine I'exclusion du pilote des essais
i qualificatifs, de la manche ou de la course en question.

037 Numéros de compétition et plaques a numéro
¢ Les numéros de compétition doivent &tre noirs, dans une
¢ police Arial sur fond jaune.

¢ Pour les circuits courts, ils doivent avoir une hauteur d'au
¢ moins 15 cm et une épaisseur de trait de 2 cm.

¢ Pour les circuits longs, ils doivent avoir une hauteur d'au
¢ moins 20 cm et une épaisseur de trait de 3 cm.

i Les numéros de compétition doivent étre bordés d'un fond
¢ jaune d'aumoins 1 cm.

¢ lIs doivent étre montés avant le controle technique, sur le
¢ panneau avant, la protection des roues arriere ou la plaque
: a numéro arriere, et des deux cotés vers |'arriere de la
i carrosserie.

: Le pilote est responsable de veiller & ce que les numéros
¢ requis soient clairement visibles pour les Chronométreurs
i etles Officiels.

: Les plagues a numéro doivent étre en plastique souple
¢ opaque et étre visibles a tout moment. Elles doivent étre
: fixées de telle sorte qu'elles ne puissent étre démontées.

: Dans le Groupe 4, la plaque a numéro montée a I'arriére du
¢ kart doit étre plane et avoir des coins arrondis (diametre des
¢ coins arrondis 15 & 25 mm) avec des cotés de 220 mm.

: Elle peut étre en polyester. Le numéro de compétition peut
¢ Btre imprimé sur le radiateur arrigre.

: Dans les Championnats, Coupes et Trophées FIA Karting, le
: nom du pilote ainsi que le drapeau de sa nationalité doivent
¢ Btre apposés sur la partie avant de la carrosserie latérale.

: En Groupe 4, ils peuvent étre apposés de chaque coté de
¢ labulle.

¢ Le drapeau et les lettres du nom doivent avoir une hauteur
: d'aumoins 3cm.

¢ Pour les Championnats, Trophées et Coupes FIA Karting, la
¢ CIK-FIA peut exiger une publicité sur le panneau avant et le
: carénage avant. Pour toutes les autres épreuves, seule la
publicité de I'organisateur est autorisée ; dans ce cas, I'orga-
¢ nisateur doit fournir les autocollants. Cette publicité ne doit
: pas dépasser 5 cm de hauteur et ne peut étre apposée que
¢ sur la partie supérieure ou inférieure de la plague a numéro.

renoder unteren Teil des Nummernschildes angebracht werden.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

37a  Startnummern fiir die Schweizer Kart Meister- :

schaft

Die Startnummern der Kart Kategorien miissen wie folgt

sein:

Farbe fiir alle Kategorien: Gelber Hintergrund mit schwarzer

Nummer

Super Mini: ein- bis zweistellige Nummer von Nummer 1 bis 99

X30 Challenge Switzerland: dreistellige Nummer

von Nummer 301 bis 399

OK Junior: dreistellige Nummer von Nummer 401 bis 499
OK Senior: dreistellige Nummer von Nummer 507 bis 599
KZ22: dreistellige Nummer von 101 bis 199

i Prescription générales ASS

3.7.a  Numéros de compétions du Championnat Suisse
¢ Karting

Les numéros de départ des catégories de karts doivent étre
i comme suivantes :

i Couleur pour toutes les catégories : Couleur de fond jaune
1 avec numero noir.

Super Mini : numéro a un ou deux chiffres de 1 jusqu‘au 99
i X30 Challenge Switzerland : numéro a trois chiffres de 301
: jusqu'au 399

¢ OK Junior : numéro a trois chiffres de 401 jusqu‘au 499

i OK Senior : numéro a trois chiffres de 501 jusqu‘au 599

+ KZ2 : numéro a trois chiffres de 101 a 199
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Allgemeine Vorschriften / Prescriptions générales

38 Datenerfassung (Data logging)

Die Datenaufzeichnung ist erlaubt, muss aber der Kategorie
entsprechen, fiir die das Kart gemeldet ist.

Die Sensoren missen (ber Kabel mit dem Datenlogger ver-

bunden sein. Alle nicht zugelassenen Sensoren miissen : par desc 1 el S0
: doivent étre retirés pendant I'épreuve officielle.

Prescriptions générale ASS
: 38a  Acquisition de données

wahrend der offiziellen Veranstaltung entfernt werden.
Allgemeine ASS-Bestimmungen
3.8a  Datenerfassung

Das System, mit oder ohne Speicher, welches die Erfassung :
der Parameter: Motordrehzahl (durch Abgriff der Induktions-
spannung am Hochspannungs-Ziindkabel, oder bei OK und
OK Junior, durch Rechtecksignal, 12V fiir jeden Ziindfunken, :
kommend von der homologierten CDI Box), zwei Tempera-
turen, Radgeschwindigkeit (fir 1 Rad), Beschleunigung fir
: etdutemps au tour.

Xund Y-Achse, GPS-Daten sowie die Rundenzeit zulésst.

In der KZ2 ist die Verwendung eines Temperatursensors im ¢ > aans I
. lecteur d’échappement est libre, mais sans modification de

Auslasskriimmer freigestellt, jedoch dtirfen hierdurch weder
der homologierte Auspuff noch die Abmessungen des vorge-
gebenen Auslasskriimmers geéndert werden.

Inder OK und der OK Junior darf ein Abgastemperatursensor
nur an dem in der Skizze Nr. 21 (OK) und der Skizze Nr. 23
(OK Junior) vorgesehenen Ort angebracht werden. Alle nicht

zugelassenen Datenerfassungssysteme missen wéhrendder i capte
: officielle.

offiziellen Veranstaltung entfernt werden.

3.8.b  Inden Kategorien Super Mini und X30 Challenge )
: zerland, la sonde de température d'échappement est autorisée.

: 39 Télémétrie
i Unsystéme de télémétrie par Bluetooth ou Wi-Fi est autorisé

Switzerland, ist der Abgastemperatursensor erlaubt.
39 Telemetrie
Ein Telemetriesystem iber Bluetooth oder Wi-Fi ist fiir die

Ubertragung von Daten vom Aufzeichnungsgerét zu einem :
¢ a condition que ce systeme soit intégré a I'enregistreur. Le
. transfert de données n’est autorisé que lorsque le mateur
¢ ne tourne pas.

: 310 Batterie

© Seules les batteries scellées, étanches et sans entretien
: sontautorisées.

i Les instructions d'utilisation prescrites par le fabricant
. doivent étre respectées. La présence des marquages «CE»
¢ etpour les batteries au lithium doit étre vérifiée.

Computer zuldssig, sofern es in das Aufzeichnungsgerat
integriert ist. Die Datenlbertragung ist nur zuldssig, wenn
der Motor nicht lauft.

3.10 Batterie

Es sind nur versiegelte, auslaufsichere und wartungsfreie
Batterien zuldssig.

Die vom Hersteller vorgeschriebenen Bedienungshinweise
miissen beachtet werden. Das Vorhandensein der ,CE”- und
-Kennzeichnung auf Lithiumbatterien ist zu tiberpriifen.
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038 Enregistrement de données

¢ L'enregistrement de données est autorisé, mais il doit se faire
¢ enfonction de la catégorie dans lequel e kart est engagé.

. Les capteurs doivent étre reliés a I'enregistreur de données

par des cables. Tous les capteurs qui ne sont pas autorisés

Ce systeme, a mémoire ou non, peut seulement permettre
la lecture : du régime moteur (par induction sur le cable HT
de bougie, ou en OK et OK Junior, par signal de type carré,
12V pour chaque explosion, provenant du boitier d'allumage
homologué), de deux indications de température, d‘une
vitesse de roue, d'un accélérometre X/Y, de données GPS,

En KZ2 I'utilisation d'un capteur de température dans le col-

I'échappement homologué ni des dimensions réglementées

. du collecteur.

En OK et OK Junior un capteur de température d'échappe-
ment peut étre monté uniquement a I'emplacement indiqué
au Dessinn® 21 (0K) et au Dessin n°23 (OK Junior). Tous les
capteurs non autorisés doivent étre retirés pendant |'épreuve

38b  Pourlescatégories Super Mini et X30 Challenge Swit-

pour letransfert de données de I'enregistreur a un ordinateur,

Allgemeine ASS-Bestimmungen
3.10.a  Transponder

fen weder Metall noch Karbonfasern liegen.

Transponders selber verantwortlich. Der Transponder muss
am Sitz befestigt werden. Distanz ab Boden max. 30 cm.

sein Transponder der Zeitmessung zuriickgebracht wird.

demontieren und mit den Splinten im Sitz zu deponieren
(im Parc Fermé).

Allgemeine Vorschriften / Prescriptions générales

. Prescription générales ASS
3.10.a  Transpondeur
Zwischen dem Transponder und der Erfassungsschlaufe diir-

Aucune piece métallique ou en fibre de carbone ne doit se

i trouver entre le transpondeur et le sol. Chaque pilote est seul
Jeder Fahrer ist fiir die richtige Montage der Transpon- :
derhalterung, sowie die ordnungsgemésse Montage des :

responsable du montage correct du porte-transpondeur ainsi
que du montage adéquat du transpondeur. Le transpondeur

¢ doit étre fixé au siege & une hauteur maximum de 30 cm par
¢ rapport au sol.

Fahrer, welche den Transponder nicht montiert haben oder :
wéhrend der Fahrt verlieren werden ohne Zeit am Ende des :
Feldes gewertet. Dies gilt ebenfalls, wenn der Fahrer manuell
durch die Zeitmessung erfasst wurde. Nur die Rundenzeiten :
der offiziellen Zeitmessung werden beriicksichtigt. Jeder
Fahrer ist dafiir verantwortlich, dass nach jedem Renntag :

Les pilotes qui n‘ont pas monté leur transpondeur ou qui l'ont
perdu en route seront classés sans temps a la fin du peloton.
Ceci est également valable lorsque le pilote a été enregistré
manuellement par le chronométrage. Seuls les temps du
chronométrage officiel sont pris en considération.

Chaque pilote est également responsable de rapporter son

i transpondeur au chronométrage a la fin de chaque journée de
Nach Beendigung des Finallaufes ist der Transponder zu :

course. Alafinde la finale, le transpondeur doit étre démonté

i et placé avec la goupille dans le siege (au parc fermé).
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4, ALLGEMEINE CHASSIS-BESTIMMUNGEN
41 Chassis

Das Chassis setzt sich zusammen aus dem Chassis-Rahmen
und seinen Haupt- und Zubehdrteilen.
411 Chassis-Rahmen

dient als Verbindung der Hauptteile des Chassis und nimmt
die Zubehorteile des Chassis auf.

Er muss so beschaffen sein, dass er die bei der Bewegung
des Karts auftretenden Krafte aufnehmen kann.

Die Flexibilitat und Federung des Rahmens ergeben sich aus
den elastischen Eigenschaften der Rohrkonstruktion und
des Materials.

Der Chassis-Rahmen besteht aus Stahlrohren mit einem
zylindrischen Querschnitt. Er umfasst die Vorder- und Hin-

nicht demontiert werden kann.

412  Werkstoff des Chassis-Rahmens

Derals Werkstoff fiir den Chassis-Rahmen verwendete Baustahl
oder die Baustahllegierung muss den Klassifizierungen nach
IS0 4948 und den Bezeichnungen nach ISO 4949 entsprechen.
Nur Stahllegierungen mit mindestens einem Legierungs-
element mit einem Massenanteil von <5 % sind zul&ssig.
Der Stahl muss den Haftungstest bestehen: Ein nach Anhang
4 definierter Kontrollmagnet mit axialem Magnetfeld muss
an der Oberflache der Rohre des Chassis-Rahmens haften
bleiben. Vor diesem Test muss die Kontaktfldche mit einem
Schleifmittel frei von jeglicher Oberflachenbehandlung ge-
macht werden.

Aufgrund einer Entscheidung der Technischen Kommissare
oder des ASN oder nach einem Protest kann auch eine che-
mische Analyse auf Basis einer Fluoreszenzanalyse durch-
gefiihrt werden. Deren Ergebnisse haben Vorrang vor denen
der Haftungspriifung.

413  Anderungen

Der Chassis-Rahmen darf innerhalb der im HB und im TR
beschriebenen Abmessungen verdndert werden.

42 Chassis-Hauptteile

Die Chassis-Hauptteile Ubertragen die durch die Strecke
auftretenden Krafte tiber die Reifen auf den Chassis-Rahmen.
Sie umfassen:

- die Rader mit Naben;

- die Hinterachse;

- der Achsschenkel und

- der Achsschenkelbolzen.

Siehe TZNr. 1.0
421  Anferderorgen

dem Chassis-Rahmen verbunden sein. Eine starre Konstruk-
tion ist zwingend vorgeschrieben: Gelenke oder flexiblen
Verbindungen sind nicht erlaubt.

Gelenkige Verbindungen sind nur fiir den Achsschenkel (iiber
den Achsschenkelbole (Ek assig.

422  Hinterachse E

Der Durchmesser der Hinterachse muss der Kategorie ent-

sprechen, in welcher das Kart eingesetzt wird. In allen Ka-
tegorien muss die Hinterachse aus Magnetstahl bestehen.

82

L4, REGLEMENT GENERAL DU CHASSIS

P41 Chassis

¢ Lechassis est composé du cadre de chassis et de ses pigces
¢ principales et auxiliaires.

: 411  Cadre de chéssis

Der Chassis-Rahmen ist der tragende Bauteil des Karts. Er
¢ I'sert de base aux pieces principales du chassis et incorpore
i les piéces auxiliaires du chassis.

: |l doit &tre fabriqué de maniere a absorber les forces pro-
: duites lorsque le kart est en mouvement.

i La flexibilité et la suspension du cadre résultent des
: propriétés élastiques de la construction tubulaire et du
¢ matériau.

¢ Le cadre de chéssis est constitué de tubes d'acier a sec-
: tion cylindrique. Il comprend les supports d'arbre avant
terachstrager und ist in einem Stiick geschweil3t, so dass er :
¢ démontable.

: 412  Matériau du cadre de chéssis

i L'acier de construction ou I'alliage d'acier utilisé comme
¢ matériau du cadre de chassis doit répondre aux classifica-
: tions IS0 4948 et aux désignations IS0 4949.

: Seuls sont autorisés les aciers alliés ayant au moins un
: élément d'alliage dont la teneur massique est < 5%.

i L'acier doit pouvoir passer le test de force de contact : un
: aimant de controle, défini selon I'’Annexe 4, avec un champ
: magnétique axial, doit rester collé a la surface des tubes du
i cadre de chassis. Avant ce test, la surface de contact doit
: Btre débarrassée a |'aide d'un abrasif de tout traitement
¢ definition.

i Sur décision des Commissaires Techniques ou de I'ASN,
: ou a la suite d'une réclamation, une analyse chimique par
¢ fluorescence peut également étre effectuée. Ses résultats
i prévalent sur ceux du test de force de contact.

Le cadre de chassis est la principale piece de support du kart.

et arriere et est soudé d'un seul tenant pour ne pas étre

1 413 Modifications

: Le cadre de chassis peut étre modifié dans les limites des
¢ dimensions décrites dans la FH et le RT.

42 Piéces principales du chassis

¢ Les pieces principales du chassis transmettent les forces de
¢ la voie au cadre de chassis par I'intermédiaire des pneus.
¢ Elles comprennent :

i - lles roues avec jantes ;

¢ - |l'arbre arriére ;

i - lle porte-fusée ; et

i - Il'axe-pivot.

i VoirDTn° 1.0

: 421  Bxgeneey

Die Hauptteile des Chassis miissen fest miteinander oder mit
: fixées les unes aux autres ou au cadre de chassis. Une
¢ construction rigide est obligatoire : aucune articulation ou
i jointure flexible n'est autorisée.

: Les connexions articulé son risées gue pour le
¢ porte-fusée (par le pivotEagEdﬁm
(422 Arbrearriere

Le diamétre de I'arbre arriére doit &tre conforme a la caté-
: gorie dans laquelle le kart est engagé. Dans toutes les

: catégories, |"arbre arriere doit étre en acier magnétique.

Les pieces principales du chassis doivent étre solidement

Allgemeine Chassis-Bestimmungen / Reglement générales du chéssis

Jede Hinterachse muss auf der Innen- und AuRenseite eine
abgerundete Kante oder eine Abschragung haben, deren
maximaler Durchmesser der Dicke der Achse entspricht. Die
Abschragung darf keine scharfen Kanten aufweisen.

Die am Chassis verwendete Hinterachse muss nicht vom
selben Hersteller stammen wie das Chassis selbst.

Jede Hinterachse muss mit einem herstellerspezifischen CIK-
FIA-Identifikationsaufkleber versehen sein (siehe Anhang 10).
Die Wandstarke der Achse ist abhdngig vom AuRendurch-
messer der Achse. Sie muss an allen Stellen (aulRer den
Keilnuten) den folgenden Kriterien entsprechen:

Max. AuBen-Durchmesser (mm) Min. Wandstérke(mm)

50 19
49 2.0
48 2.0
47 2.1
46 2.2
45 2.3
44 24
43 2.5
42 2.6
4 2.8
40 2.9
39 3.1
38 3.2
37 34
36 3.6
35 3.8
34 40
33 42
32 44
31 47
30 49
29 5.2
>28 Total

dupgeRSthe-eratst
44 Pedale/Pedalsitze

Unabhéangig vonihrer Position diirfen die Pedale niemals vorne
tiber das Chassis, einschlieRlich StoRfanger, hinausragen.

: Chaque arbre arriere doit présenter, a I'intérieur comme a
¢ I'extérieur, un bord arrondi ou un chanfrein dont le diametre
: maximum est égal a |'épaisseur de I'arbre. Le chanfrein ne
¢ doit pas présenter d'arétes vives.

¢ Larbre arriere utilisé sur le chassis ne doit pas nécessaire-
: ment provenir du méme fabricant que le chassis lui-méme.
: Chaque arbre arriere doit porter un autocollant d'identifica-
¢ tion CIK-FIA propre au fabricant (voir Annexe 10).

: |'épaisseur de la paroi de I'arbre est fonction du diametre
: extérieur de I'arbre. Elle doit respecter en tous points les
¢ criteres suivants (a I'exception des clavettes) :

: Diametre extérieur max. (mm)

Epaisseur min. paroi

50 19
49 20
48 2.0
47 2.1
46 22
45 2.3
44 24
43 25
42 26
41 28
40 29
39 3.1
38 32
37 34
36 36
35 38
34 4.0
33 42
32 44
31 47
30 49
29 52
>28 Plein
i 43 Piéces auxiliaires du chassis

Cpessedeacherorsaslekarbesssnrstve et e nepes

présenterde-rsgrespeurepHeteetesautresconcurrents.
;- Les connexions flexibles sont autorisées.
P44 Pédales/kits de pédales

Quelle que soit leur position, les pédales ne doivent jamais
. dépasser le chassis, y compris le pare-chocs.
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4.2.2 Pièces auxiliaires du châssis
Les pièces auxiliaires du châssis comprennent tous les éléments qui ne font pas partie du châssis principal et qui contribuent au bon fonctionnement du kart, sous réserve de respecter le RT. Il s'agit des fixations, connexions et points d'attache soudés au cadre pour la direction, les pédales, le siège avec quatre supports de siège, les pare-chocs, le radiateur, les freins, le silencieux d'admission, le moteur, l'échappement et le silencieux d'échappement et quatre haubans de siège. 
Les pièces auxiliaires du châssis comprennent également le renforcement intérieur des tubes principaux du châssis (longueur maximum 250 mm) entre le support d’arbre et le support du moteur.

4.2.3 Exigences du pièces auxiliaires
Les pièces auxiliaires doivent être soudées au châssis, ne pas se détacher lorsque le kart est en mouvement et ne pas présenter de risques pour le pilote ou les autres concurrents.
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4.2.4 Composants du châssis
Les composants du châssis comprennent tous les éléments qui sont fixés au châssis et qui contribuent au bon fonctionnement du kart, sous réserve de respecter le RT. Il s'agit de pièces telles que la pédale d'accélérateur et de frein, les kits de pédales, le support de direction, le barre antiroulis, haubans de siège supplementaire, le support de radiateur, le support de silencieux d'admission, le support de silencieux d'échappement et d'échappement, le support de moteur et les plaques de protection du châssis. Les plaques de protection du châssis ne doivent couvrir que les tubes et peuvent être fabriquées en plastique ou matériau composite.
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4.2.5 Exigences des composants
Les pièces composants du châssis doivent être solidement fixées, ne pas se détacher lorsque le kart est en mouvement et ne pas présenter de risques pour le pilote ou les autres concurrents. Les connexions flexibles sont autorisées. 
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4.2.2 Chassis-Zubehörteile
Zu den Chassis-Zubehörteilen gehören alle Teile, die nicht Teil des Hauptrahmens sind und zum ordnungsgemäßen Funktionieren des Karts beitragen, sofern sie den RT entsprechen. Dazu gehören die an den Rahmen angeschweißten Befestigungen, Verbindungen und Befestigungspunkte für die Lenkung, die Pedale, den Sitz mit vier Sitzstützen, die Stoßstangen, den Kühler, die Bremsen, den Ansaugschalldämpfer, den Motor, den Auspuff und den Auspuffschalldämpfer sowie vier Sitzverstrebungen. 
Zu den Hilfsteilen des Fahrgestells gehört auch die innere Verstärkung der Hauptrohre des Fahrgestells (maximale Länge 250 mm) zwischen dem Wellenhalter und dem Motorhalter.

4.2.3 Anforderungen an die Chassis-Zubehörteile
Die Hilfsteile müssen mit dem Chassis verschweißt sein, dürfen sich nicht lösen, wenn das Kart in Bewegung ist, und dürfen keine Gefahr für den Fahrer oder andere Teilnehmer darstellen.
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4.2.4 Chassiskomponenten
Chassiskomponenten umfassen alle Teile, die am Chassis befestigt sind und zum ordnungsgemäßen Betrieb des Karts beitragen, sofern sie mit der RT übereinstimmen. Dazu gehören Teile wie Gas- und Bremspedal, Pedalsätze, Lenkungshalterung, Stabilisator, zusätzliche Sitzverstrebungen, Kühlerhalterung, Ansaugschalldämpferhalterung, Auspuff- und Auspuffschalldämpferhalterung, Motorhalterung und Chassis-Schutzplatten. Die Chassis-Schutzplatten dürfen nur die Rohre abdecken und können aus Kunststoff oder Verbundmaterial hergestellt werden.

ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel: 
4.2.5 Anforderungen an Komponenten
Die Komponenten des Chassis müssen sicher befestigt sein, dürfen sich nicht lösen, wenn das Kart in Bewegung ist, und dürfen keine Gefahr für den Fahrer oder andere Teilnehmer darstellen. Flexible Verbindungen sind erlaubt. 



Allgemeine Chassis-Bestimmungen / Reglement générales du chéssis

Das Bremspedal muss sich vor dem Hauptzylinder befinden.
Das Gaspedal muss mit einer Riickholfeder ausgestattet
sein. Eine mechanische Verbindung zwischen Gaspedal und
Vergaser ist vorgeschrieben.

Pedalsatze zur Verlagerung der FiilBe des Fahrers diirfen

geliefert werden.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

System von einem anderen Hersteller zulassen.

45 Lenksystem

Das Lenksystem besteht aus einem Lenkrad, einer Lenkrad-
nabe, einer Lenksdule, einer Lenksaulenhalterung und zwei
mit den Achsschenkeln verbundenen Lenkern. Zwischen
dem Lenkrad und der Nabe kann ein Distanzstiick verwendet
werden.

Obwohl es sich um eine Gelenkverbindung handelt, darf sich
das Lenksystem nurdann in einer Achse bewegen, wenn das
Kartin Bewegungist. Alle anderen Achsen sind nurinnerhalb
ihres normalen mechanischen Spiels zuldssig.

Alle Teile miissen fest miteinander verschraubt sein. Die Art

selbstsichernde Muttern).

451 Lenkrad

Das Lenkrad muss aus einem durchgehenden Kranz bestehen,
der in seiner Grundform keine stumpfen Winkel (180-360 °)
aufweist. Das obere und das untere Drittel des Lenkrad-Um-

metallischen Struktur aus Stahl oder Aluminium bestehen.
Die Lenkradnabe muss mit mindestens einer Schraube M6
(mindestens Giiteklasse 8.8) und einer selbstsichernden Mut-
ter sicher an der Saule befestigt sein.

452  lenkséaule

Die Lenksdule muss mit einer Halterung und einem Gelenk
am Chassis befestigt werden. Sie muss mit einem Siche-
rungsring fir die untere Lagerhalterung und/oder zwei Man-
schetten zwischen der Saulenhalterung befestigt werden.
Die Lenksdule muss einen Mindestdurchmesser von 18 mm
und eine Mindestwandstarke von 1,8 mm haben und aus
magnetischem Stahl gefertigt sein.

Die Lenksaule und die Achsschenkel miissen nicht vom glei-
chen Hersteller wie das Chassis selbst sein.

453  Lenkarme

Die Lenkarme kénnen mit Kugelgelenken an jedem Ende
des Arms verstellbar ausgefiihrt werden. Sie miissen aus
Aluminium oder Stahl bestehen und mit selbstsichernden
Schrauben und Muttern sicher befestigt sein.

454 Lenkradvorrichtungen

Keine am Lenkrad angebrachte Vorrichtung (wie z. B. ein
Display oder ein Kraftstoffhahn) darf mehr als 20 mm, aus
der durch die Vorderseite des Lenkrads definierten Ebene
herausragen oder scharfe Kanten haben. Siehe TZ Nr. 1.2

4.6 Boden
Zwischen der mittleren Strebe und der Vorderseite des Chassis-

muss seitlich von einem Rohr oder einer Kante umrandet sein,
damit die FiRe des Fahrers nicht von dem Boden abrutschen.
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: Lapédale de frein doit étre placée devant le maftre-cylindre.
: La pédale d'accélérateur doit étre équipée d'un ressort de
i rappel. Une liaison mécanique entre la pédale d'accélérateur
: et le carburateur est obligatoire.

i Les kits de pédales permettant de déplacer les pieds du
nur verwendet werden, wenn sie vom Chassis-Hersteller :

pilote ne peuvent &tre utilisés que s'ils sont fournis par le

: fabricant du chassis.
i Prescription générales ASS
44.a  Dietechnischen Kommissare kinnen ein &hnliches

44.a  Lescommissaires techniques peuvent autoriser un

i systéme similaire provenant d'un autre constructeur.

i 45 Systéme de direction

: Le systeme de direction se compose d’un volant, d'un moyeu
¢ devolant, d'une colonne de direction, d'un support de colonne
¢ de direction et de deux bras de direction reliés aux rotules
¢ dedirection. Une entretoise peut étre utilisée entre le volant
: etle moyeu.

¢ Bien qu'il s'agisse d'une connexion articulée, le systeme de
. direction ne doit se déplacer que dans un seul axe lorsque le
: kartesten mouvement. Tous les autres axes ne sontacceptés
: que dans leur plage de jeu mécanique normale.

¢ Toutes les pieces doivent étre solidement fixées les unes aux
der Befestigung muss maximale Sicherheit bieten (Splinte, :
¢ curité maximum (goupilles fendues, écrous autobloguants).
: 451  Volant

© Le volant doit &tre constitué d'un anneau continu, n‘incorpo-
i rantaucunangle obtus (180-360 °) dans sa forme de base. Les
: tiers supérieur et inférieur de la circonférence peuvent étre
fangs konnen gerade sein oder einen anderen Radius als der :
Rest des Rades aufweisen. Der Lenkradkranz muss aus einer

autres al'aide devis. Laméthode de fixation doit offrir une sé-

droits ou avoir un rayon différent de celui du reste du volant.
Les couronnes de volant sont fabriquées avec une structure

: métallique en acier ou en aluminium.

: Lemoyeu du volantdoit &tre solidement fixé a la colonne avec
i au moins une vis M6 (degré de résistance minimum 8,8) et
¢ un écrou autobloquant.

: 452  Colonne de direction

i Lacolonne de direction doit &tre montée surle chassis a l'aide
: d'unsupportetd'unjointarticulé. Elle doit étre fixée avec un
¢ systeme de clip de sécurité pour I'écrou de retenue du palier
¢ inférieur et/ou deux colliers entre le support de la colonne.
: La colonne de direction doit avoir un diametre minimum de
: 18 mm, une épaisseur minimum de la paroi de 1,8 mm et étre
¢ enacier magnétique.

: Lacolonne de direction et les articulations ne doivent pas néces-
: sairement provenir duméme fabricant que le chéssis lui-méme.
: 453  Brasdedirection

¢ Les bras de direction peuvent étre réglés a I'aide de joints a
: rotule a chaque extrémité du bras. Ils doivent étre en alumi-
: niumou en acier et &tre solidement fixés au moyen d'écrous
i autobloquants et de boulons.

: 454  Dispositifs de volant

i Aucun dispositif monté sur le volant (tel qu'un affichage ou
¢ unrobinet de carburant) ne peut dépasser de plus de 20 mm
¢ le plan défini par I'avant du volant ou présenter d'arétes
¢ vives. VoirDTn° 1.2

i 4.6 Plancher

© llestobligatoire de disposer d'un plancher en matériau rigide
Rahmens ist ein Boden aus festem Material vorgeschrieben. Er
i sis. Il doit étre bordé latéralement par un tube ou un rebord
: empéchant les pieds du pilote de glisser hors du plancher.

s'étendant de la traverse centrale al'avant du cadre de chas-
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Die Bodenwanne darf durchbrochen sein, aber die Locher diirfen
einen Durchmesser von 10 mm nicht tiberschreiten und sie miis-
sen einen Abstand von mindestens dem Vierfachen ihres Durch-
messers haben. AuRerdem ist eine Bohrung mit einem maximalen
Durchmesser von 35 mm fiir den Zugang zur Lenkséule zuldssig.
Die Bodenwanne darf aus Verbundwerkstoff hergestellt sein.

47 Kraftstoffbehalter

Jeder Behalter, welcher Kraftstoff enthélt, der dem Motor
zugefiihrt wird.

Der Kraftstofftank muss fest am Chassis befestigt und so
konstruiert sein, dass weder der Behalter selbst noch die
Kraftstoffleitungen (die flexibel sein missen) bei Undich-
tigkeit wahrend des Wettbewerbs eine Gefahr darstellen.
Eine Schnellbefestigung am Chassis wird dringend empfohlen.
Der Kraftstoffbehalter darf in keinem Fall so gestaltet sein,
dass er als aerodynamische Vorrichtung wirkt.

Er darf den Motor nur unter normalem atmosphéarischem
Druck versorgen. Das bedeutet, dass, abgesehen von der sich
zwischen dem Kraftstofftank und dem Vergaser befindlichen
Kraftstoffpumpe, jedes System (mechanisch oder nicht), das
den inneren Druck des Kraftstofftanks beeinflussen kann,
nicht zuldssig ist.

Der Kraftstofftank muss zwingend zwischen den Hauptrohren
des Chassis-Rahmens, vor dem Sitzund hinter der Drehachse
der Vorderrader angeordnet sein.

48. Sitz

Bewegung des Fahrers verhindert wird.
Er kann aus Verbundwerkstoff hergestellt sein.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

chen, werden in den Super-Mini-Klassen dringend empfohlen.
481 Verstéarkungsplatten

Verstarkungsplatten sind erforderlich, um den oberen Teil des ) : y : ) >
i partie supérieure du siege. Elles doivent avoir une épaisseur

: minimum de 1,5 mm, une surface minimum de 13 cm2 et un
: diametre minimum de 40 mm.

: 482  Suppertsethaubans de siege

Sitzes zu stiitzen. Sie miissen eine Mindestdicke von 1,5mm,
eine Mindestflache von 13 cm2 und einen Mindestdurchmes-
ser von 40 mm haben.

482  Sizrdgerund—streben

Alle Sizstitzen-urd—streben miissen an jedem Ende ver-

: ewrseudég a chaque extrémité. S'ils ne sont pas utilisés, ces

schraubt ederversehweifst sein. Wenn sie nicht verwendet

werden, miissen diese Stztrégerund—streben vom Chassis-

i de chassis et du siége.
P49 Pare-chocs

Rahmen und vom Sitz entfernt werden.
49 StoBfanger

Vordere, seitliche und hintere Schutzvorrichtungen sind vor- :
geschrieben. Sie miissen aus einem magnetischen Stahl- : -
' magnétique.

¢ Les pare-chocs doivent étre conformes & la catégorie dans
i laquelle le kart est engagé. Dans les Groupes 1, 2 et 3, ils
. doivent étre homologués avec la carrosserie.

2410 Carrosserie

La carrosserie est constituée de toutes les pieces du kart qui
¢ sont en contact avec |'air, autres que les pieces mécaniques

rundrohr hergestellt sein.

Die StoBfanger miissen mit der Kategorie tibereinstimmen,
in der das Kart eingesetzt wird. In den Gruppen 1, 2 und 3
miissen sie mit der Karosserie zusammen homologiert sein.

4.10 Karosserie

Die Karosserie besteht aus allen Teilen des Karts, die vom
auleren Luftstrom bertihrt werden, mit Ausnahme der in

den Artikeln 4 und 5 definierten mechanischen Teile, des :
: rantetla plague a numéro.

Kraftstoffbehalters und des Startnummernschildes.

. Le plancher peut étre perforé, mais les trous ne doivent
¢ pas avoir un diametre supérieur a 10 mm et ils doivent étre
i séparés par au moins quatre fois leur diameétre. En outre, un
¢ trou d'un diamétre maximum de 35 mm est autorisé pour
i I'accés a la colonne de direction.

: Le plancher peut étre fabriqué en matériau composite.

P47 Réservoir de carburant
: Tout récipient contenant du carburant qui s'écoule vers le
¢ moteur.

¢ Leréservoir de carburant doit &tre solidement fixé au chéssis
: et étre congu de maniere a ce que ni lui, ni les tuyaux de
i carburant (qui doivent &tre flexibles) ne présentent de danger
: de fuite pendant la compétition.

¢ Une fixation rapide au chassis est fortement recommandée.
i Le réservoir de carburant ne doit en aucun cas étre congu de
¢ maniére a agir comme un dispositif aérodynamique.

¢ Il doit alimenter le moteur uniguement a la pression atmos-
: phérique normale. Cela signifie qu'a I'exception de la pompe
: acarburantsituée entre le réservoir de carburant et le carbu-
: rateur, tout systéme (mécanique ou non) pouvant avoir une
: influence sur la pression interne du réservoir de carburant
¢ n'est pas autorisé.

i Il est obligatoire de placer le réservoir de carburant entre
. les tubes principaux du cadre de chassis, devant le siege et
: derriere I'axe de rotation des roues avant.

: 48 Siege

Der Fahrersitz muss so beschaffen sein, dass in Kurven oder :
beim Bremsen eine seitliche oder eine nachvorne gerichteter :
¢ oulors du freinage.

¢ |l peut étre fabriqué en matériau composite.

© Prescription générales ASS

48.a  Hohe Sitze, die der FIA-Norm 8873-2018 entspre-  4.8.a  Lessiégeshauts conformes alanorme FIA 6873-2018

: sont fortement recommandés dans les catégories Super Mini.
: 481  Plagues de renfort

Le siége du pilote doit étre congu de maniere a I'empécher
de se déplacer vers les cotés ou vers I'avant dans les virages

Des plaques de renfort sont nécessaires pour soutenir la

Tous fessuppertset haubans du siege doivent &tre boulonnés
supperts-ef haubans de siege doivent étre retirés du cadre

Les protections frontales, latérales et arriére sont obliga-
toires. Elles doivent étre constituées de tubes ronds en acier

telles que définies aux Articles 4 et 5, le réservoir de carbu-
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4.10.1  Karosserieelemente
Die Karosserie muss der Kategorie entsprechen, in der das

Frontverkleidung, einer Frontverkleidungshalterung, einem
Frontschild, zwei Seitenverkleidungen und einem hinteren
Radschutz/einer hinteren Stofstange bestehen.

4102 Material

erlaubt.

Die Karosserie muss tadellos verarbeitet sein, sie darf keinen
provisorischen Charakter haben und keine scharfen Kanten auf-
weisen. Der Mindestradius von Winkeln und Ecken betrégt 5 mm.
Wenn Kunststoff verwendet wird, darf dieser aufgrund eines
Bruchs nicht splittern oder scharfe Kanten bilden. Die Farbe
kann beliebig sein.

a1 Heckauffahrschutz
In den Gruppen 1, 2 und 3 ist die Verwendung eines ho-

Kategorie entspricht, in der das Kart eingesetzt wird.

Der Heckauffahrschutz muss im Spritzblasverfahren ohne
Schaumstofffiillung hergestellt sein und darf kein Sicher-
heitsrisiko darstellen.

Hinterrader definierten Ebene liegen.

Die Oberflache des Heckauffahrschutzes muss gleichméaRig
und eben sein; der Heckauffahrschutz darf keine Ausspa-
rungen oder Offnungen aufweisen, die nicht homologiert
sind.

Der Heckauffahrschutz muss am homologierten Chassis an
mindestens zwei Punkten mit Hilfe von mit dem Schutz
homologierten Tragem befestigt werden. Diese Halterungen
miissen (mdglichst miteinem flexiblen System) anden beiden
Hauptrohren des Chassis (unter Beachtung des homologier-
ten Mafes F) angebracht werden.

Nur der Chassis-Hersteller darf das Chassis fir die Montage
des Heckauffahrschutzes verandern.

412 Bremsen

Die Bremsanlage muss der Kategorie entsprechen, inder das
Kart eingesetzt wird.

4121  Funktion

Bremssysteme missen hydraulisch sein. Die Bremslei-
tungen missen eine Ummantelung aus Stahl oder Edel-
stahl haben.

In Klassen mit Karts ohne Getriebe darf die Bremse nur auf
die Hinterachse und somit auf beide Hinterrader gleichzeitig
wirken.

Bei Klassen fiir Karts mit Getriebe muss die Bremse auf die
Vorder- und Hinterachse wirken. Die vorderen und hinteren
Bremssysteme missen unabhangig voneinander wirken.
Sollte eines der Systeme ausfallen, muss das andere eine
einwandfreie Bremswirkung gewahrleisten.

4122 Bremsbhetatigung

Die Bremsbetatigung, d.h. die Verbindung zwischen dem Pedal
und der (den) Pumpe(n), muss aus Sicherheitsgriinden doppelt
vorhanden sein und immer mit der Homologation tibereinstimmen.
Wenn ein Kabel homologiert ist, muss es einen Mindest-
durchmesser von 1,8 mm haben.
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: 4101  Fléments de carrosserie

¢ Lacarrosserie doit 8tre conforme a la catégorie dans laquelle
Kart eingesetzt wird. Je nach Klasse muss sie aus einer :
¢ d'uncarénage avant, d'un kit de montage de carénage avant,
¢ d'un panneau avant, de deux carrosseries latérales et d'une
¢ protection des roues arriere/pare-chocs arriére.

: 4102 Matériau

In der Gruppe 4 sind nur Kohlefaser, Glasfaser und Kevlar :
¢ autorisés dans le Groupe 4.

¢ Lacarrosserie doit étre impeccablement finie, ne pas étre de
: nature improvisée etne pas présenter d'arétes vives. Le rayon
¢ minimum des angles ou des coins est de 5 mm.

¢ Sidu plastique est utilisé, il ne doit pas se fendre ni former
¢ d'arétesvives a la suite d'une éventuelle rupture. Il peut étre
¢ den'importe quelle couleur.

A4 Protection des roues arriére

i DanslesGroupes 1,2 et3, il est obligatoire d'utiliser une pro-
mologierten Heckauffahrschutzes vorgeschrieben, der der :
i dans laquelle le kart est engagé.

. Laprotection des roues arriere doit étre réalisée par injection-
: soufflage, sans remplissage de mousse, et ne doit présenter
¢ aucun risque en matiere de sécurité.

Er darf auf keinen Fall oberhalb der durch die Oberseite der :
¢ parle haut des roues arriere.

¢ La surface de la protection des roues arriere doit étre uni-
: forme et lisse ; la protection des roues arriere ne doit pas
: comporter de découpes ou d'ouvertures autres que celles
¢ qui sont homologuées.

. La protection des roues arriére doit &tre fixée au chassis
¢ homologué par au moins deux points a I'aide de supports
i homologués avec la protection. Ces supports doivent étre
: montés (éventuellement au moyen d'un systéme souple) sur
i les deux tubes principaux du chassis (en respectant la cote
i Fhomologuée).

¢ Seul lefabricant du chassis est autorisé a modifier le chassis
: pour monter la protection des roues arriere.

i 412 Freins

i Lesystéme de freinage doit étre conforme & la catégorie dans
¢ laquelle le kart est engagé.

: 4121 Fonction

© Les systémes de freinage doivent étre hydrauliques. Les
¢ conduites de frein doivent &tre recouvertes d'un revétement
: extérieur en acier ou acier inoxydable.

¢ Dans les classes a entrainement direct, le frein doit agir
: uniquement sur I'arbre arriere et donc sur les deux roues
: arriere simultanément.

¢ Dans les classes a bote de vitesses, le frein doit agir sur les
: arbres avant et arriére. Les systémes de commande avant et
¢ arriere doivent étre indépendants. En cas de défaillance de
¢ 'un des systemes, I'autre doit pouvoir assurer un freinage
i correct.

: 4122 Commande des freins

i Lacommande de frein, a savoir la liaison entre la pédale et la
¢ oules pompes, doit tre doublée pour des raisons de sécurité
¢ et tre toujours conforme a la FH.

¢ Siuncéble esthomologué, il doitavoir un diametre minimum
: de1.8mm.

le kart est engagé. Selon la classe, elle doit étre constituée

Seule la fibre de carbone, la fibre de verre et le Kevlar sont

tection desroues arriere homologuée conforme a la catégorie

Enaucun cas ne peut-elle étre située au-dessus du plan défini
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4123  Bremsscheiben

Bremsscheiben aus Stahl, Edelstahl oder Gusseisen sind zuldssig.
Die Oberflache der Bremsscheiben darf durch Schleifen,
Bohren, Nuten verdndert werden, jedoch nur durch den Her-
steller und unter dessen alleiniger Verantwortung. Geanderte
Bremsscheiben miissen den in der Homologation beschrie-
benen Abmessungen entsprechen.

4124  Bremsscheiben-Anschlagblock

Fur die hintere Bremsscheibe (aus Nylon, Kohlefaser, Teflon,
Kevlar, Delrin oder einem gleichwertigen Hartplastik) ist in
den Gruppen 1, 2 und 3 ein wirksamer Anschlagblock vor-
geschrieben, wenn die Bremsscheibe unter die Hauptrohre
des Chassis-Rahmens, die dem Boden am néchsten sind,
reicht oder sich auf gleicher Hohe mit diesen befindet. Dieser
Schutz muss seitlich neben der Scheibe, in der Léngsachse
des Chassis oder unter der Bremsscheibe angebracht sein.
4125 Regenschutz fiir Bremsscheiben und Bremssattel
Bei nasser Witterung kdnnen Bremsséttel und Bremsschei-
ben mit einem professionell ausgefiihrten Regenschutz
versehen werden, die am Achsschenkel befestigt werden.
412.6 Kihlung der Bremse

Die hintere Bremsscheibe und der Bremssattel diirfen mit

werden. Er muss sicher befestigt sein, darf nicht weiter als
bis zum Sitz reichen und nicht unter das Chassis reichen.
413 Rader

Ein Rad besteht aus einer Felge, die mit einem luftgefiillten
Reifen mit oder ohne Schlauch versehen ist. Ein ,Radsatz”
besteht aus zwei Vorder- und zwei Hinterradern. Nur die
Reifen dirfen mit dem Boden in Bertihrung kommen, wenn
der Fahrer im Kart sitzt.

Uberwachung des Reifendrucks, wahrend der Reifen in Be-
nutzung ist, ist nicht erlaubt.

Es diirfen gleichzeitig nur Reifen der gleichen Marke und des
gleichen Typs verwendet werden.

Die Befestigung der Réder an den Naben und Achsen muss
mit selbstsichernden Schrauben und Muttern erfolgen.
Maximaler Druck bei der Montage: 4 bar.

413.1 Radabmessungen

Gruppen 1 & 2: 5-Zoll-Rad vorne hinten
Maximaler AuBendurchmesser 280mm 300 mm
Maximale Breite 135mm  215mm
Gruppe 3: 5-Zoll-Rad vorne hinten
Maximaler AuBendurchmesser 260mm 290 mm
Maximale Breite 120 mm 150 mm
Gruppe 4: 6-Zoll-Rad Gesamt

Maximaler AuBendurchmesser 350 mm

Maximale Breite 250 mm

Die oben genannten Zahlen sind die maximalen Radabmes-
sungen, wenn ein passender Reifen auf der Felge montiert
ist und der Luftdruck 1 bar betragt.

: 4123 Disques de frein

¢ Lesdisques de frein en acier, en acier inoxydable ou en fonte
i sont autorisés.

¢ La surface des disques de frein peut &tre modifiée par meu-
: lage, pergage, rainurage, mais uniquement par le fabricant
: etsous saseuleresponsabilité. Les disques de frein modifiés
i doivent étre conformes aux dimensions décrites dans la FH.
: 4124  Patin de protection du disque de frein

i Un patin de protection efficace du disque de frein arriére
¢ (ennylon, fibre de carbone, Teflon, Kevlar, Delrin ou plas-
: tique dur équivalent) est obligatoire dans les Groupes 1,
i 2 et3sile disque de frein dépasse ou est au niveau des
¢ tubes principaux du chéssis les plus proches du sol. Cette
. protection doit étre placée latéralement par rapport au
i disque, dans I'axe longitudinal du chassis ou sous le
¢ disque.

: 4125  Protections anti-pluie pourles disques et les étriers
© Par temps de pluie, les étriers et les disques peuvent étre
: équipés de protections anti-pluie de fabrication profession-
¢ nelle, fixées au porte-fusée.

: 4126 Refroidissement des freins

© Le disque et I'étrier de frein arriére peuvent étre refroidis
ginem professionell gefertigten Bremskiihlschlauch gekiihlt :
: professionnelle. Il doit étre solidement fixé, ne pas dépasser
i le siege et ne pas s'étendre sous le chassis.

P 413 Roues

¢ Une roue est constituée d'une jante sur laquelle est monté
: un pneu, avec ou sans chambre a air. Par «jeu de roues», on
: entend deux roues avant et deux roues arrigre. Seuls les
¢ pneus peuvent entrer en contact avec le sol lorsque le pilote
¢ estassis dans le kart.

Jedes System oder Ventil zur Anpassung, Begrenzung oder
: de controler la pression du pneu lorsque la roue est utilisée
¢ n'est pas autorisé.

i Seuls les pneus de la méme marque et du méme type sont
: autorisés en méme temps.

: La fixation des roues aux moyeux et aux arbres doit se faire
: au moyen d'écrous autobloquants et de boulons.

¢ Pression maximum pour le montage : 4 bar.

: 4131  Dimensions des roues

I'aide d'un tube de refroidissement de frein de fabrication

Tout systéme ou valve permettant d'ajuster, de limiter ou

Groupes 1 et 2 : Roue de 5 pouces  Avant Arrigre
: Diametre extérieur maximum 280mm 300 mm
¢ Largeur maximum 135mm  215mm
¢ Groupe 3 : Roue de 5 pouces Avant Arrigre
: Diamétre extérieur maximum 260mm 290 mm
¢ Largeur maximum 120mm 150 mm
¢ Groupe 4 : Roue de 6 pouces Avant et arriere

: Diametre extérieur maximum 350 mm

: Largeur maximum 250 mm

Les valeurs ci-dessus sont les dimensions maximums des
: roues, avec un pneu adapté monté surla jante et une pression
* d'airde 1 bar.
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414 Felgen

Inden Gruppen 1, 2 und 3 sind nur 5-Zoll-Felgen zugelassen,
die der TZNr. 1.1 entsprechen.

einer Toleranz von +0/-1 mm fiir den Durchmesser.

Breite der Reifenaufnahme: 10 mm.
AuRendurchmesser fiir 5-Zoll-Felgen: mindestens 136,2 mm.
Radius zur Erleichterung der Auswuchtung des Reifens in
seinem Gehause: 8 mm.

In Gruppe 4 betragt der Felgendurchmesser 6 Zoll.

4141 Reifenwulstsicherung

eine Form der Reifenwulstsicherung mit mindestens drei
Bolzen an der AuRenseite der Felge haben.

In der Gruppe 4 miissen die Vorderrader eine Form der Rei-
fenwulstsicherung mit mindestens drei Bolzen an der Au-

Reifenwulstsicherung mit mindestens drei Bolzen an der
AuRenseite und an der Innenseite gesichert sein.

4.15 Reifen

CIK-FIA homologierte Reifen sind in allen Kategorien vor-
geschrieben.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

derbestimmungen.
4.16 Ballast

Die Masse eines Karts darf mit einem oder mehreren festen Blo-
cken, die am Chassis-Rahmen, an einem Chassis-Zubehdrteil (au-
Rer StoRfanger) oder am Sitz befestigt sind, angepasst werden.
Maximalgewicht eines einzelnen Ballastelementes: 5 kg.
Mehrere, an der gleichen Befestigung angebrachte Gewichte
gelten als ein einziger Ballast.

Die Ballastgewichte miissen mittels Werkzeugs mit min-
destens zwei Bolzen befestigt werden: 0-2,5 kg mit einem
Mindestdurchmesser von 6 mm, >2,5-5 kg mit einem Min-
destdurchmesser von 8 mm.

Istder Ballastan einem Chassis-Zusatzteil befestigt, miissen
alle Bolzen, die das Zusatzteil mit dem Chassis-Rahmen
verbinden, den gleichen Mindestdurchmesser haben wie die
Bolzen, mit denen der Ballast selbst befestigt wird.

Fiir die Befestigung des Ballasts am Sitz sind Verstérkungsplat-
tenvorgeschrieben. Diese Platten miissen eine Mindeststarke
von 1 mm und einen Mindestdurchmesser von 20 mm haben.
In der Gruppe 4 ist die Befestigung des Ballasts am Sitz nicht
erlaubt. Der Ballast darf nur an den Hauptrohren des Chassis-

mit einem Mindestdurchmesser von 6 mm befestigt werden.
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S 414 Jantes

: Dans les Groupes 1, 2 et 3, seules les jantes de 5 pouces
: conformes au DT n°® 1.1 sont autorisées.

Durchmesser fir die Reifenaufnahme der Felge: 26,2 mmmit
: une tolérance de +0/-1 mm pour le diamétre.

¢ Largeur du logement du pneu: 10 mm.

: Diametre extérieur pour les jantes de 5 pouces : min. 136,2 mm.
: Rayon pour faciliter I'équilibre du pneu dans son logement
S o8mm.

¢ Dans le Groupe 4, le diamétre de la jante est de 6 pouces.

: 4141 Retenue du talon de pneu

In den Gruppen 1 und 2 miissen die Vorder- und Hinterrader :
: étre munies d'une forme de retenue du talon de pneu avec
¢ aumoins trois chevilles dans la partie extérieure de la jante.
: Dans le Groupe 4, les roues avant doivent étre munies d'une
: forme de retenue du talon de pneu avec au moins trois chevilles
Renseite der Felge haben. Die Hinterrdder miissen mit einer :
: étre renforcées par une retenue du talon de pneu avec au moins
¢ troischevilles dans les parties extérieure etintérieure de la jante.
i 415 Pneus

i Les pneus homologués CIK-FIA sont obligatoires dans toutes
¢ les catégories.

i Prescription générales ASS

4.15.a Reifenzuteilung geméR den entsprechenden Son-
: correspondant.

: 4.16 Lest

i Lamasse d'unkartpeutétre ajustée a I'aide d'un ou plusieurs
¢ blocs solides fixés au cadre de chassis, & une piece auxiliaire
i du chéssis (a I'exception des pare-chocs) ou au siege.

: Masse maximumd'un seul lest : 5kg. Les lests combinés sur
¢ la méme fixation comptent comme un seul lest.

¢ Lelestdoit étre fixé au moyen d'outils par deux boulons : 0-2,5
¢ kg d'undiametre minimum de 6 mm, >2,5-5 kg d'un diametre
¢ minimum de 8 mm.

¢ Sile lestest fixé a une piéce auxiliaire du chéssis, tous les
: boulonsreliantla piece auxiliaire au cadre de chassis doivent
: avoir le méme diametre minimum que celui utilisé pour fixer
¢ lelestlui-méme.

¢ Les plaques de renfort sont obligatoires pour la fixation du
i lestau siege. Ces plaques doivent avoir une épaisseur mini-
: mum de 1 mm et un diametre minimum de 20 mm.

¢ Dans le Groupe 4, la fixation du lest sur le siege n'est pas
: autorisée. Le lest ne peut étre fixé que sur les tubes princi-
¢ paux du cadre de chassis ou sur le plancher, avec au moins
¢ deux boulons d'un diamétre minimum de 6 mm.

Rahmens oderam Bodenblech mit mindestens zwei Schrauben

Diametre de montage du pneu pour la jante : 26,2 mm avec

Dans les Groupes 1 et 2, les roues avant et arriére doivent

dans la partie extérieure de la jante. Les roues arriere doivent

4.15.a  Attribution des pneus selon reglement particulier

5. ALLGEMEINE MOTORVORSCHRIFTEN

5.1 Motor

Der Motor muss der Kategorie entsprechen, in der das Kart
eingesetzt wird.

Unter ,Motor” ist die Antriebseinheit des Karts in renn-
bereitem Zustand zu verstehen, einschlieRlich Zylinder,
Olwanne und eventuell Getriebe, Ziindanlage, Vergaser,
Auspuff und Schallddmpfer.

Einspritzanlagen sind nicht erlaubt. Nur das Zerstauben von
Kraftstoff ist erlaubt.

Der Motor darf nicht mit einem Kompressor oder einem
Aufladesystem ausgestattet sein.

511  Anderungen

Der Motor darf entsprechend den in den jeweiligen Katego-

rien zuldssigen Anderungen umgertistet werden, jedoch nur :
¢ les dimensions indiquées dans le RT.

i Sidesmodifications de I'intérieur du moteur sont autorisées,
. elles ne peuvent étre effectuées que par enlevement de
: matériau.

: 512  Marquage

¢ Identifications : espaces plats usinés de 30 x 20 mm pour la
: fixation des autocollants d'identification spécifiés, a I'avant
¢ du cylindre ou sur le couvercle de boite a clapets pour les
¢ demi-carters.

: 52 Cylindre

: Pour les cylindres non chemisés, la réparation est autorisée
: par I'ajout de matériau, mais pas de pieces.

¢ SileCommissaire Technique en Chef ou le Délégué Technique
¢ le décide, un systeme de protection a I'avant d'un cylindre
: peut 8tre autorisé par temps froid.

¢ Ce systéme de protection, qui peut étre en matériau compo-
: site, doit &tre robuste et solidement fixe.

: 521  Culasse

: Le filetage de la bougie peut &tre remplacé par un filetage
: rapporte.

: Dimensions du corps de la bougie d'allumage filetée : lon-
: gueur 18,5 mm, pas M14 x 1,25 mm.

: 53 Refroidissement par eau

i L'eau(H20)est le seul liquide de refroidissement autorisé. Un
¢ seulcircuit de refroidissement pour le moteur, le radiateur et
i lapompe a eau est autorisé.

0 531 Radiateur

i Dans les Groupes 1 et 2:

Die Kihler missen oberhalb des Chassis-Rahmens in einer :
¢ chassis a une hauteur maximum de 500 mm du sol et a une

innerhalb der im TR aufgefiihrten Abmessungen.

Wenn Anderungen im Inneren des Motors zuldssig sind,
diirfen sie nur durch Entfernen von Material vorgenommen
werden.

51.2 Markierung

Kennzeichnungen: Bearbeitete glatte Flachen von 30x 20 mm
fiir die Anbringung der vorgeschriebenen Identifikationsauf-
kleber an der Vorderseite des Zylinders oder auf der Abde-
ckung des Membrangehduses an den Kurbelgehdusehalften.

52 Zylinder

Bei nicht beschichteten Zylindern ist eine Reparatur durch
das Hinzuftigen von Material, aber nicht von Teilen erlaubt.
Auf Beschluss des Obmanns der Technischen Kommissare
oder des Technischen Delegierten kann bei kalter Witterung
ein Schutz vor dem Zylinder zugelassen werden.

Dieser Schutz, das aus einem Verbundwerkstoff bestehen
kann, muss stabil und sicher befestigt sein.

5.2.1 Zylinderkopf

Das Ziindkerzengewinde darf durch einen Gewindeeinsatz
ersetzt werden.

Abmessungen des Ziindkerzengehauses mit Gewinde: Lénge
18,5 mm, Steigung M14 x 1,25 mm.

53 Wasserkiihlung

Wasser (H20) ist das einzig zuldssige Kihlungsmittel. Es
ist nur ein Kihlkreislauf fir den Motor, den Kiihler und die
Wasserpumpe zuldssig.

5.3.1 Kihler

In den Gruppen 1 und 2:

Hohe von maximal 500 mm (iber dem Boden und in einem Ab-

stand von maximal 550 mm vor der Hinterachse angebracht :
: arriere. lls ne doivent pas interférer avec le siege.

: Dans le Groupe 4 :

sein. Sie dirfen nicht den Sitz beeintrachtigen.
In Gruppe 4:

Die Kuhler missen oberhalb des Chassis-Rahmens in einer :
Hohe von maximal 500 mm tiber dem Boden und hinter der :
. I'axe de la roue avant. Ils ne doivent pas interférer avec le
¢ siege.

¢ Toutradiateur placé a I'arriere ne doit pas étre situé a moins
¢ de 150 mm des extrémités latérales du kart.

: Tous les tubes doivent &tre en matériau congu pour résister
: alachaleur (150 °C) et a la pression (10 bar).

Vorderradachse angebracht sein. Sie dirfen nicht den Sitz
beeintrachtigen.

Einam Heck angebrachter Kihler darf nicht wenigerals 150 mm
von den seitlichen &uferen Bauteilen des Karts entfernt sein.

Alle Leitungen miissen aus hitzebestandigem (150 °C) und
druckfestem (10 bar) Material gefertigt sein.
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i 5, REGLEMENT GENERAL DU MOTEUR
{51 Moteur

: Le moteur doit &tre conforme a la catégorie dans laquelle le
¢ kartest engageé.

: Par«moteur», onentend I'unité de propulsion du kart en ordre
¢ de marche, comprenant un cylindre, un carter et éventuelle-
i ment une boite de vitesses, un systéme d‘allumage, un ou
¢ plusieurs carburateurs, un échappement et un silencieux.

¢ Les systémes d'injection ne sont pas autorisés. Seule la
¢ pulvérisation de carburant est autorisée.

¢ Le moteur ne doit pas comporter de compresseur ou de
¢ systeéme de suralimentation.

{511 Modifications

¢ Le moteur peut atre modifié selon les modifications autori-

sées dans les catégories respectives, mais uniqguement dans

Les radiateurs doivent étre placés au-dessus du cadre de

distance maximum de 550 mm en avant de I'arbre des roues

Les radiateurs doivent étre placés au-dessus du cadre de
chassis, a une hauteur maximum de 500 mm du sol, derriere
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Um die Temperatur zu regeln, kann vorne oder hinten am Kiih-
ler ein Blendensystem angebracht werdegamigse Vorrichtung
darf verstellbar, aber wahrend der Fahrt nﬁnehmbarsein
und keine geféhrlichen Teile enthalten.

entfernen kann.

Mechanische Ableitsysteme/Thermostat inklusive Ablei-
tungsrohre sind erlaubt.

532  Wasserpumpe

Inden Gruppen 1 und 2 muss die Wasserpumpe mechanisch
entweder vom Motor oder von der Hinterradachse angetrie-
ben werden.

5.4 Einlasstrakt

Der Einlasstrakt, d.h. die mechanische Baugruppe zwischen
Ansaugschallddmpfer und Motor, besteht aus dem Ansaug-
schalldampfer, dem Vergaser und dem Membrangehéuse
sowie einem eventuellen Distanzstiick und/oder Dichtungen.
Es ist kein zusétzliches Bauteil erlaubt.

Das Distanzstiick muss ein ebenes Blech mit einem quer ver-
laufenden konischen Zylinderquerschnitt sein. Er muss mit
Werkzeugen sicher befestigt werden und darf keine ineinander-
greifenden Verbindungen oder iiberlappenden Teile aufweisen.
Dartiber hinaus darf es keine Verbindungen aufweisen, die
zu einem zusatzlichen Volumen fiihren (einschlieBlich Fugen,
Ausschnitte oder andere derartige Rdume).

55 Ansaugschalldampfer

Inden Gruppen 1,2 und 3ist ein von der CIK-FIA homologier-
ter Ansaugschallddmpfer vorgeschrieben.

Bei nassen Wetterbedingungen darf nur der unveranderte
homologierte Regenschutz verwendet werden.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

tionsblatt

5.5.1 Gummiverbindung

Die Gummiverbindung des Ansaugschalldampfers darf gean-
dert werden, wenn die Verbindung zwischen dem Ansaug-
schalldampfer und dem Vergaser umkehrbar ist. Der nicht
benutzte Teil der Verbindung im Inneren des Ansaugschall-
dampfers darf abgeschnitten werden.

Die Gummiverbindung an der AuRenseite muss jederzeit

mit dem Vergaser verbunden sein.

neue Ansaugschallddmpfer, muss das gebrauchte Teil ersetzt
werden (entweder das Gummi oder der Ansaugschalldampfer).

5.6 Vergaser

das Kart eingesetzt wird.

In allen Klassen ohne Getriebe ist es erlaubt, zusatzliche
mechanische manuelle Regler, die mit Einstellschrauben
wirken, anzubringen (ohne Anderung des Vergasers, wenn
dieser homologiert ist).
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: Pour contréler la température, un systéme de masques peut
¢ &tre placé a I'avant ou a I'arriere du radiateur. Ce dispositif
i peuté@treréglable, mais il ne doit pas étre amovible lorsque le
¢ kartestenmouvement ou comporter des éléments dangereux.
Wenn Klebeband verwendet wird, muss es soumden Kiihler
gewickelt werden, dass der Fahrer es wéahrend der Fahrtnicht
: pendant la conduite.

i Les systémes mécaniques de dérivation/thermostat, y com-
: pris les conduites de dérivation, sont autorisés.

£ 532  Pompeaeau

: Dans les Groupes 1 et 2, la pompe a eau doit &tre comman-
i dée mécaniquement soit par le moteur, soit par I'arbre de
: laroue arriere.

i 54 Conduit d'admission

© Leconduitd'admission, a savoir |'ensemble mécanique entre
i lesilencieuxd'admission et le moteur, comprend le silencieux
: d'admission, le carburateur et le boftier de la bo'te a clapets,
: ainsi qu'une éventuelle entretoise et/ou des joints.

i Aucun composant supplémentaire n’est autorisé.

¢ Lentretoise doit &tre une plaque lisse avec une section trans-
¢ versale cylindrique conique. Elle doit étre solidement fixée a
: |'aide d'outils et ne pas comporter de raccords s'emboftant
¢ les uns aux autres ou de pieces superposées.

i Enoutre, elle ne doit pas comporter de raccords générant un
: volume supplémentaire (y compris des rainures, des évide-
i ments ou autres espaces de ce type).

: 55 Silencieux d’admission

: Dans les Groupes 1,2 et 3, un silencieux d’admission homo-
. logué par la CIK-FIA est obligatoire.

: Partempsde pluie, seule la protection anti-pluie homologuée
¢ non modifiée peut étre utilisée.

i Prescriptions générales ASS

55a  ASS-CH: gemal dem entsprechenden Homologa-
: dante

: 551  Raccord en caoutchouc

i Le raccord en caoutchouc du silencieux d'admission peut
: étre modifié si le raccord reliant le silencieux d'admission
i au carburateur est réversible. La partie non utilisée du
¢ raccord a I'intérieur du silencieux d'admission peut étre
: sectionnée.

¢ Le raccord en caoutchouc & I'extérieur doit étre compléte-
vollstdndig sichtbar sein. Sie muss durch eine Schelle fest :
: @tanche au carburateur par un collier de serrage.
Wenn die Gummiverbindung nicht mehr so dicht ist wie der :
¢ nouveau silencieux d'admission, la piece usagée doit étre
: remplacée (soitle caoutchouc, soitle silencieux d‘admission).
: 56 Carburateur

Der Vergaser muss mit der Kategorie ibereinstimmen, inder
. le kart est engageé.

¢ Pour toutes les classes sans boite de vitesses, il est per-
¢ mis d'ajouter des dispositifs de réglage mécanique manuel
: supplémentaires fonctionnant avec les vis de réglage (sans
: modification du carburateur, s'il est homologué).

Si du ruban adhésif est utilisé, il doit &tre enroulé autour du
radiateur de maniére a ce que le pilote ne puisse pas le retirer

55a  ASS-CH: selon fiche d’homologation correspon-

ment visible a tout moment. Il doit &tre relié de maniére

Sile raccord en caoutchouc n’est plus aussi étanche que le

Le carburateur doit étre conforme a la catégorie dans laquelle

=

5.6.1 Kraftstoffleitungen

Kraftstoffpumpe sowie ein Kraftstofffilter vor der Kraftstoff-
pumpe zuldssig.

Der Vergaser darf nur tiber die Kraftstoffpumpe mit Druck
beaufschlagt werden.

5.7 Ziindanlage

In den Gruppen 1, 2 und 3 ist eine von der CIK-FIA homolo-
gierte Ziindanlage vorgeschrieben.

Die Ztindanlage muss mit der Kategorie tibereinstimmen, in
der das Kart eingesetzt wird.

Fur Ziindanlagen mit auRenliegendem Rotor ist ein Schutz-
system zur Abdeckung der rotierenden Teile vorgeschrieben.
Die Sportkommissare der Veranstaltung diirfen die Tech-
nischen Kommissare autorisieren, die Ziindanlage eines
Fahrers/Bewerbers gegen die von der CIK-FIA oder dem
betreffenden ASN gelieferte Anlage auszutauschen (gleiche
homologierte Modelle).

Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals

5.8 Ziindkerze

Inden Gruppen 1, 2und 3 muss die Ziindkerze aus der Serien-
produktion stammen und strikt original bleiben.

Der Ziindkerzenkorper und die Elektrodenisolierung (Elek-
troden nicht inbegriffen), die am Zylinderkopf befestigt sind,
diirfen nicht tber den oberen Teil des Verbrennungsraums
hinausragen (siehe Anhang 5).

Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals
5.9 Kettenschutz

Kettenschutz darf aus Verbundwerkstoff hergestellt werden.
In Klassen ohne Getriebe muss der Kettenschutz einen wirk-

freiliegenden Kette und der Kettenrader bieten und mindestens
bis zur unteren, zur Hinterachse fiihrenden Ebene reichen.
Wenn ein kompletter, die Kette und die Kettenrader abde-
ckender Kettenschutz verwendet wird, darf der mit dem
Motor homologierte Kettenschutz demontiert werden.

In Getriebeklassen muss der Kettenschutz das Ketten-
rad und das Motorritzel bis zur Mitte des Kettenrads
abdecken.

5.10 Auspuff

Der Auspuff muss in allen Kategorien aus magnetischem
Stahl gefertigt sein. Die Mindestblechstarke betragt 0,75
mm, sofern in der Homologation nicht anders aufgefiihrt.

dem Fahrer befinden und er darf sich nicht mehr als 45 cm
tiber dem Boden befinden.

Die Auspuffanlage muss nach hinten verlaufen und darf
die vom Fahrer in normaler Fahrposition definierte Ebene
nicht kreuzen.

Der Auspufftopf, dessen AuRendurchmesser mehr als 3 cm
betragen muss, darf nicht tiber die dufere Begrenzung des
Karts hinausragen.
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: 56,1 Conduites de carburant
Es ist nur eine Kraftstoffleitung vom Tank zum Vergaser/zur :
: voir et le carburateur/la pompe a carburant, ainsi qu'un filtre
: acarburant avant la pompe a carburant.

¢ Lecarburateur ne doit pas &tre mis sous pression par d'autres
¢ moyens que la pompe a carburant.

: 5.7 Systeme d’allumage

: DanslesGroupes 1,2 et3, un systeme d'allumage homologué
¢ par la CIK-FIA est obligatoire.

¢ Lesystéme d'allumage doit étre conforme a la catégorie dans
¢ laquelle le kart est engagé.

¢ Pourles systémes d'allumage ayant un rotor externe saillant,
¢ un systéme de protection couvrant les pieces rotatives est
: obligatoire.

¢ Les Commissaires Sportifs peuvent autoriser les Commis-
¢ saires Techniques a échanger le systeme d'allumage d'un
: pilote/concurrent contre celui fourni par la CIK-FIA ou I'’ASN
i concernée (méme modele homologué).

i Prescriptions générales ASS

57a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
i marques

i 5.8 Bougie

i Dans les Groupes 1, 2 et 3, la bougie d'allumage doit &tre
: fabriquée en série et rester strictement d'origine.

¢ Le culot de la bougie d'allumage et le corps isolant des
. électrodes (électrodes non comprises) serrés sur la culasse
: ne doivent pas dépasser la partie supérieure du dome de la
¢ chambre de combustion (voir Annexe 5).

i Prescriptions générales ASS

58a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
i marques

: 59 Pare-chaine
Ein Kettenschutz ist in allen Klassen vorgeschrieben. Der :
: pare-chaines peuvent étre en matériau composite.

¢ Dans les classes a entrainement direct, le pare-chaine doit
samen Schutz tiber der Oberseite und auf beiden Seiten der :
: de la chaine et des pignons exposés, et s'étendre au moins
¢ jusqu'au plan inférieur de I'arbre arriére.

: Si un pare-chaine complet couvrant la chaine et les pignons
: est utilisé, le pare-chaine homologué avec le moteur peut
¢ étre démonté.

. Dans les classes avec hofte de vitesses, le pare-chaine doit
¢ couvrir le pignon et la couronne jusqu'au centre de 'axe de
¢ lacouronne.

: 510  Echappement

: L'échappement doit étre en acier magnétique dans toutes les
i catégories. L'épaisseur minimum de la tole est de 0,75 mm,
: sauf indication contraire dans la FH.

Inden Gruppen 1,2 und 3 muss sich der Auspuffauslass hinter :
i se décharger derriere le pilote et ne doit pas fonctionner a
: une hauteur de plus de 45 cm du sol.

i L'échappement doit obligatairement passer a |'arrigre et ne
¢ pas traverser le plan défini par le pilote assis dans la position
¢ normale de conduite.

: La sortie du silencieux d'échappement, dont le diametre
i extérieur doit &tre supérieur a 3 cm, ne doit pas dépasser les
i limites extérieures du kart.

Une seule conduite de carburant est autorisée entre le réser-

5.7.a  ASS-CH:Homologué selon réglement coupes de

58a  ASS-CH:Homologué selon réglement coupes de

Un pare-chaine est obligatoire dans toutes les classes. Les

fournirune protection efficace sur le dessus et les deux cotés

Dans les Groupes 1, 2 et 3, le systeme d'échappement doit
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ChiaraGaffuri
Notiz
Nach dangereux einfügen: 
Le flux d'air devant, sur les côtés et derrière le radiateur peut être contrôlé par des déflecteurs d'air. Les déflecteurs doivent être solidement fixés au radiateur à l'aide de vis. Ils doivent être d'une seule pièce et peuvent être fabriqués en matériau composite.


ChiaraGaffuri
Notiz
Nach enthalten einfügen: 
Der vordere Luftstrom, an den Seiten und hinter dem Heizkörper kann durch Luftleitbleche gesteuert werden. Die Luftleitbleche müssen mit Schrauben sicher am Heizkörper befestigt werden. Sie müssen aus einem Stück bestehen und können aus Verbundmaterial hergestellt werden.


Allgemeine Motorvorschriften / Reglement général du moteur

Die Sportkommissare konnen einem Bewerber gestatten,
seine Auspuffanlage gegen die von der CIK-FIA oder dem
betreffenden ASN gelieferte Anlage (gleiches homologiertes
Modell) auszutauschen.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

5.10.a ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
kenpokals

5.11 Gerauschvorschriften

Um den Larm zu reduzieren, sind wirksame Auspuffschall-
dampfer vorgeschrieben. Kontrollen kdnnen zu jeder Zeit
wahrend des Anlasses durchgefiihrt werden. Die Sportkom-
missare missen {ber alle VerstdRe informiert werden, die bei
den durchgefiihrten Kontrollen festgestellt werden.

5.11.1  Dezibel-Grenzwert

Der geltende Gerduschgrenzwert betragt 108 dB(A), ein-
schlieRlich aller Toleranzen und Umgebungseinfltissen.
5112 Messgeréte

Die Messgerate missen in der Lage sein, vier Schallpegel
gleichzeitig zu messen. Das Messsystem darf PC-gestiitzt
oder eigenstandig sein. Siehe Anhang 8.

5.12 Kraftstoff

Die in dem TR festgelegten Anforderungen sollen die Ver-
wendung von Kraftstoffen gewahrleisten, die iberwiegend
aus normalerweise in handelsiblichen Kraftstoffen vor-
kommenden Bestandteilen bestehen, und die Verwendung
bestimmter leistungssteigernder chemischer Bestandteile
soll untersagt werden.

5121  Eigenschaften

Der Kraftstoff muss den Eigenschaften geméaf Anhang 6.1
entsprechen.

513 Gemisch fiir Zweitaktmotoren

Der Kraftstoff wird mit einem von der CIK-FIA genehmigten,
handelsiiblichen Zweitakt-Schmiermittel gemischt. :
Eine Veranderung der Zusammensetzung des Basis-Kraftstoffs
durch Hinzufiigen von Kompanenten ist nicht erlaubt. Diese :
Einschrankung gilt auch fir den dem Kraftstoff zugesetzten :
Schmierstoff, der die Zusammensetzung der Kraftstoffanteile
nicht verandern darf. AuBerdem darf der Schmierstoff keine :
Nitroverbindungen, Peroxide oder andere die Motorleistung
steigernde Zusétze enthalten. Siehe Anhang 6.2.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

5.13.a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
kenpokals

5.13.1  Schmiermittel

Das Schmiermittel muss vor seiner Verwendung bei der Veran-
staltung von der CIK-FIA fiir das laufende Jahr zugelassen sein.
Eine 1-Liter-Probe muss rechtzeitig an ein von der CIK-FIA be-
nanntes Labor geschickt werden, um die Ubereinstimmung mit
denin Anhang 6.3 aufgefiihrten Eigenschaften zu tiberpriifen. :
5132 Luft

Dem Kraftstoff darf nur Umgebungsluft als Verbrennungs-
mittel zugesetzt werden.

92

: Les Commissaires Sportifs peuvent autoriser un concur-
¢ rent a échanger son systeme d'échappement contre celui
: fourni par la CIK-FIA ou I'ASN concernée (méme modgle
: homologué).

i Prescriptions générales ASS

5.10.a ASS-CH : Homologué selon réglement coupes de

i marques

: 5.1 Bruit

i Afin de réduire le bruit, des silencieux d'échappement effi-
¢ caces sontobligatoires. Des contrdles peuvent étre effectués
¢ atoutmoment pendant I'épreuve. Les Commissaires Sportifs
: doivent étre informés de toute infraction constatée lors des
¢ controles effectués.

{5111 Limite de décibels

¢ La limite de bruit maximum en vigueur est de 108 db(A), in-
¢ cluanttoutes les tolérances et 'influence de I'environnement.
: 5112 Equipement de mesure

i L'équipement de mesure doit pouvoir mesurer simultanément
¢ quatre niveaux sonores. Le systeme de mesure peut étre basé
i sur PC ou &tre autonome. Voir Annexe 8.

512 Carburant

© Les exigences spécifiées dans le RT visent & garantir I'utili-
¢ sation de carburants constitués principalement de composés
¢ normalement présents dans les carburants commerciaux, et
¢ ainterdire I'utilisation de composés chimiques spécifiques
: pour augmenter la puissance.

§5.12.1 Caractéristiques

i Le carburant doit &tre conforme aux caractéristiques de
¢ 'Annexe6.1.

{513 Meélange pour moteurs a deux temps

Le carburant est mélangé a un lubrifiant a deux temps dispo-
: nibles dans le commerce et approuvé par la CIK-FIA.

La modification de la composition de base du carburant par

: I'ajout de tout composé n'est pas autorisée. Cette restriction

s'applique également au lubrifiant, qui ne doit pas modifier

: lacomposition de la fraction du carburant lorsqu'il est ajouté

acelui-ci. En outre, le lubrifiant ne doit pas contenir de com-

: posés nitrés, de peroxydes ou d'autres additifs destinés a
: augmenter la puissance du moteur. Voir Annexe 6.2.

i Prescriptions générales ASS

5.13.a ASS-CH: Homologué selon réglement coupes de
i marques

5131 Lubrifiant

¢ Avant son utilisation dans I'épreuve, le lubrifiant doit étre

approuvé par la CIK-FIA pour I'année en cours. Un échantil-
on de 1 litre doit &tre fourni en temps utile a un laboratoire
ésigné par la CIK-FIA pour controler sa conformité aux

¢ caractéristiques énumérées a I'’Annexe 6.3.

£ 5132 Air

i Seul I'air ambiant peut &tre mélangé au combustible en tant
* que comburant.

5.14 Kraftstoffpriifungen in Laboratorien

Das mit den Kraftstoffpriifungen beauftragte Labor muss
tiber eine Referenzprobe des wéhrend der Veranstaltung
verwendeten Kraftstoffs verfligen.

5.141  Verfahren der Probenahme

Die CIK-FIA oder der ASN diirfen jederzeit und ohne Angabe
von Griinden eine Kraftstoffprobe zur zusétzlichen Analyse in
einem Labor ihrer Wahl verlangen. Siehe Anhang 7.

Allgemeine ASS-Bestimmungen
5.14.a  Kupplung

Die Kontaktzone zwischen Kupplung und Kupplungstrommel
muss zu jedem Zeitpunkt trocken sein. Es ist keine Schmie-

rung erlaubt.

Spuren von Fett des Nadellagers der Kupplung diirfen die in

den Bildern nicht iibertreffen.

Allgemeine Motorvorschriften / Reglement général du moteur

: 514  Tests de carburant effectués en laboratoire

¢ Le laboratoire chargé des tests de carburant doit disposer
i d'unéchantillon de référence du carburant distribué pendant
: I'épreuve.

: 5141  Procédure d'échantillonnage

: Atoutmomentetsansavoiréfournird’explication,IaCIK»FIA
¢ ou I'’ASN peut demander un prélevement de carburant pour
: une analyse complémentaire dans un laboratoire de leur
¢ choix. Voir Annexe 7.

. Prescriptions générales ASS

: 514a Embrayage

La zone de contact entre I'accouplement et le tambour
d'embrayage doit toujours étre seche. Aucune lubrification
i n'est autorisée.

Les traces de graisse provenant du roulement a aiguilles de I'em-
: brayage ne doivent pas dépasser celles indiquées sur la photo.
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Homologation, Genehmigungen und Kontrollen / Homologation, Agréments et Contréles

6. HOMOLOGATION, GENEHMIGUNGEN UND
KONTROLLEN

auf der Website www.fiakarting.com erhaltlich. ,E

6.1 Homologationen und Genehmigunge

Die homologierten Teile miissen so verwendet werden, wie sie
imHB dargestellt sind. Dies ist die einzig zuldssige Kombination.
ASNss, die eine CIK-FIA-Homologation beantragen, sind ver-

CIK-FIA homologierte Ausriistung oder jeder zugelassene
Schmierstoff ist auch auf nationaler Ebene giiltig.
6.2 Identifizierung

Es muss méglich sein, ein homologiertes Produkt oder seine
Teile anhand der technischen Beschreibungen (Fotos, Zeich-

Berticksichtigung der zuldssigen Anderungen und der vorge-
schriebenen Grenzwerte im TR zu identifizieren.

Im Zweifelsfall darf der CIK-FIA oder der ASN ohne Angabe
von Griinden verlangen, dass jedes bei der Veranstaltung
verwendete Teil einer zusatzlichen Kontrolle durch den CIK-
FIA oder ein Labor ihrer Wah! unterzogen wird.

6.3 Kontrollen
Fiir Kontrollmessungen und Toleranzen siehe Anhang 1.

6.4 Verfahren zur Messung des Offnungswinkels
i Voir Annexe 3.

Siehe Anhang 3.

94

6. HOMOLOGATION, AGREMENTS ET CON-
: TROLES

Das HB, GF und das HR sind im Sekretariat der CIK-FIA oder :
: ousur le site www.fiakarting.com.

6.1 Homologations et agréments

¢ Les pieces homologuées doivent étre utilisées comme indi-
: qué dans la FH. C'est la seule combinaison possible.

i Les ASN qui demandent une homologation CIK-FIA sont
pflichtet, die CIK-FIA-Vorschriften einzuhalten. Jede von der
: pement homologué par la CIK-FIA ou tout lubrifiant agréé est
: également valable au niveau national.

0 6.2 Identification

. |l doit &tre possible d'identifier un produit homologué et
¢ ses pieces en utilisant les descriptions techniques (photos,
nungen, Abmessungen usw.) in der Homologation und unter :
¢ modifications autorisées et des limites prescrites dans le RT.
¢ En cas de doute, la CIK-FIA ou I'’ASN peut, sans avoir a
¢ fournir d'explication, demander que toute pigce utilisée lors
: de I'épreuve fasse I'objet de controles supplémentaires par
¢ la CIK-FIA ou par un laboratoire de leur choix.

Les FH, FA et RH sont disponibles au secrétariat de la CIK-FIA

tenues de respecter les reglements de la CIK-FIA. Tout équi-

dessins, dimensions, etc.)dans la FH et en tenant compte des

: 63 Contréles
: Pourles mesures de controle et les tolérances, voir Annexe 1.

6.4 Méthode de mesure des angles d’ouverture

Sicherheitsausriistung des Fahrers / Equipement de sécuirté du pilote

1. SICHERHEITSAUSRUSTUNG DES FAHRERS
Der Fahrer muss zu jeder Zeit einen homologierten Helm
und QOverall, sowie Handschuhe, Schuhe und einen Kart-
Kérperschutz tragen.

Das Tragen eines Schals, eines Halstuchs oder anderer loser
: ample autour du cou, méme a I'intérieur de la combinaison,
¢ n'est pas autorisé.

i Les cheveux longs doivent &tre complétement contenus
: dans le casque.

VA Casques

i Lescasques doivent &tre conformes aux prescriptions suivantes :
¢ Pour les pilotes de moins de 15ans :

Kleidung um den Hals, auch innerhalb des Overalls, ist nicht
erlaubt.

Lange Haare miissen vollstandig durch den Helm verdeckt
sein.

11 Helm

Helme miissen den nachfolgenden Vorschriften entsprechen:
Fiir Fahrer unter 15 Jahren:

- Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 und Snell-FIA : -

CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA° CMS2007 und Snell-FIA -

CMR2007)

Fur Fahrer tiber 15 Jahren:
Snell-Foundation K2010, K2015, K2020, SAZ2010,
SAH2010

- FIA8859-2015, FIA 8860-2004, FIA 8860-2010, FIA 8860- C-

2018 und FIA 8860-2018-ABP

- Snell-FIA CM (Snell-FIA° CMS2016 und  Snell-FIA -

CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA° CMS2007 und Snell-FIA -

CMR2007)
Siehe Anhang 11 zu den Kennzeichnungen.
Helme miissen ein wirksames und unzerbrechliches Visier
fir die Augendffnung haben. Das Visier muss mit dem Logo
des Herstellers und dem Produktionsdatum versehen sein.
Jede Anderung der obigen Liste wird in einem CIK-FIA-
Bulletin verdffentlicht.
Gemal Anhang L des Internationalen Sportgesetzes (Kapitel

IIl, Artikel 1.2) ist die Anbringung von aerodynamischen oder
: aérodynamique ou autre, est autorisé s'il a été homologué
: avec le casque concerné.

: Les casques qui répondent aux normes Snell-FIA CM/CMH
: peuvent continuer a &tre utilisés par les pilotes apres I'age
i de 15 ans sans limitation.

112 Combinaisons

: Les combinaisons en tissu doivent avoir une homologation
¢ CIK-FIA de «Niveau 2» accordée selon la norme CIK-FIA
i 2013-1. Ce numéro doit &tre clairement visible sur le col. Les
: combinaisons doivent couvrir I'ensemble du corps, les jambes
: jusqu'aux chevilles et les bras jusqu‘aux poignets.

. Elles ne peuvent &tre utilisées que pendant une période de
¢ cing ans apreés la date de fabrication.

¢ Voir www.fiakarting.com pour la liste compléte des combi-
: naisons homologuées.

¢ Les combinaisons en cuir répondant aux normes définies
¢ par la FIM sont autorisées. Pour les épreuves sur circuits
i longs, les combinaisons en cuir conformes aux normes de la
¢ FIM (motos, épaisseur 1,2 mm) sont obligatoires, soit sans
: doublure interne, soit avec une doublure interne en soie,
i coton ou Nomex.

13 Gants

© Les gants doivent complétement recouvrir les mains et les
: poignets.

anderen Vorrichtungen an einem Helm erlaubt, wenn sie mit
dem betreffenden Helm homologiert wurden.

Helme, die den Snell-FIA CM/CMH-Normen entsprechen,
diirfen von Fahrern nach dem 15. Lebensjahr uneingeschrankt
weiterverwendet werden.

12 Overalls

Overalls mussen eine ,Level 2" CIK-FIA-Homologation ge-
mal CIK-FIA-Standard 2013-1 haben. Diese Nummer muss
deutlich sichtbar am Kragen angebracht sein. Die Overalls
missen den ganzen Kérper bedecken, die Beine bis zu den
Fugelenken und die Arme bis zu den Handgelenken.

Ab dem Herstellungsdatum diirfen sie nur fiir einen Zeitraum
von flinf Jahren verwendet werden.

Die vollstandige Liste der zugelassenen QOveralls ist unter
www.fiakarting.com zu finden.

Lederoveralls, die den von der FIM festgelegten Normen
entsprechen, sind erlaubt. Fiir Veranstaltungen auf Langstre-
cken sind Lederoveralls, die den FIM-Normen (Motorréder,
1,2 mm Dicke) entsprechen, vorgeschrieben, entweder ohne
Innenfutter oder mit einem Innenfutter aus Seide, Baumwolle
oder Nomex.

73 Handschuhe
Die Handschuhe missen die Hande und das Armgelenk
vollsténdig abdecken.

LT EQUIPEMENT DE SECURITE DU PILOTE

¢ Le pilote doit porter a tout moment un casque et une com-
¢ binaison homologués, ainsi que des gants, des chaussures
¢ montantes et une protection corporelle de karting.

Le port d'un foulard, d'un manchon ou de tout vétement

Snell-FIA CM (Snell-FIA° CMS2016 et Snell-FIA
CMR2016)
Snell-FIA° CMH  (Snell-FIA° CMS2007 et Snell-FIA
CMR2007)

Pour les pilotes de plus de 15ans :

Snell-Foundation K2010, K2015, K2020, SAZ2010,
SAH2010

FIA 8859-2015, FIA 8860-2004, FIA 8860-2010, FIA 8860-
2018 et FIA 8860-2018-ABP

Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 et Snell-FIA
CMR2016)

Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 et Snell-FIA
CMR2007)

¢ Voir Annexe 11 pour les marquages.

i Les casques doivent &tre équipés d'une visiére efficace et
¢ incassable pour I'ouverture des yeux. Les visieres doivent
: comporter le logo du fabricant et la date de production.

: Toute modification de la liste ci-dessus est publiée dans un
¢ bulletin de la CIK-FIA.

¢ Conformément a I'’Annexe L du Code Sportif International

(Chapitre ll, Article 1.2), I'ajout de tout dispositif a un casque,
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Sicherheitsausriistung des Fahrers / Equipement de sécuirté du pilote

14 Schuhe 114 Chaussures montantes

Die Schuhe miissen die FiiRe abdecken und die FuRgelenke : Les chaussures montantes doivent recouvrir les pieds et
schiitzen. : protéger les chevilles.

15 Kart-Korperschutz : 15 Protection corporelle de karting

Die Verwendung eines Kart-Korperschutzes gemaR FIA-Norm i L'utilisation d’une protection corporelle de karting conforme
8870-2018 ist fir alle Fahrer bei allen im Internationalen : a la norme FIA 8870-2018 est obligatoire pour tous les
Kart-Sportkalender der FIA aufgefiihrten Veranstaltungen : pilotes lors de toute épreuve inscrite au Calendrier Sportif
vorgeschrieben. ¢ International FIA Karting.
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8. BESTIMMUNGEN FUR DIE GRUPPE 1

8.1 Chassis

Chassis der Gruppe 1 diirfen nur von einem Hersteller produ-
ziertwerden, der ein homologiertes Chassis der Gruppe 2 hat.
8.1.1 Abmessungen des Chassis

Gruppe 1

Radstand: 101-107 cm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.
Gesamtlange: maximal 182 cm, ohne Frontverkleidung und
Heckauffahrschutz.

Gesamtbreite: maximal 140 cm.

Héhe: maximal 65 cm tiber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen MalRe
einhalten.

Kein Teil darf iber das Viereck hinausragen, das von der Frontver-
kleidung, den Radern und dem Heckauffahrschutz gebildewE

8.2 Hinterachse
Maximal 50 mm AuRendurchmesser (Wandstarke gemaf

Artikel 422}

83 Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehalters
Mindestens 8 Liter.

84 StoBfanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrie-
ben. Sie miissen aus magnetischen Stahlrundrohren beste-
hen und mit der Karosserie homologiert sein. Istkein hinterer
Stokfanger vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahr-
schutz vorgeschrieben. Siehe TZ Nr. 2.0.

8.4.1 Vordere Stolfanger bei Kurzstrecken

Der vordere StoRfanger besteht aus zwei Elementen: einer :
oberen Stange mit einem Mindestdurchmesser von 16 mm
und zwei Eckbégen miteinem konstanten Radius. Die gerade
Lénge zwischen den Bogen muss mindestens 375 mm und
darf nicht mehr als 395 mm betragen.

Die Stange muss an zwei geschweiliten Chassis-Rahmenhal-
terungen befestigt werden, die einen Abstand von 550 mm ha-
ben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein miissen.
Hohe: mindestens 200 mm und hchstens 250 mm vom Boden
aus (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).

Eine untere Stange mit einem Mindestdurchmesser von 20
mm und zwei Eckbdgen mit einem konstanten Radius. Die
gerade Lange zwischen den Bogen muss mindestens 295
mm und darf nicht mehr als 315 mm betragen.

Die Stange muss an zwei geschweil8ten Chassis-Rahmen-
halterungen befestigt werden, die einen Abstand von 450
mm haben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein
miissen. Die Befestigungen miissen horizontal und vertikal
parallel zur Achse des Karts verlaufen und ein Einschieben
der Stange um 50 mm ermdéglichen.

Héhe: mindestens 70 mm und hochstens 110 mm (gemessen
bis zum oberen Ende des Rohrs).

Vorderer Uberhang: mindestens 350 mm.

Diese beiden Elemente miissen vertikal ausgerichtet sein, wie in
denTZNr.2.2&2.2.1angegeben, und im rechten Winkel zum Bo-
denoder zur Bodenwanne/den Hauptrohren des Chassis stehen.

Bestimmungen fiir die Gruppe 1/ Réglement du Groupe 1

8. REGLEMENT DU GROUPE 1

8.1 Chassis

Les chassis du Groupe 1 ne peuvent étre produits que par un
fabricant qui posséde un chassis homologué dans le Groupe 2.
8.1.1 Dimensions du chassis

Groupe 1

Empattement : 101-107 cm.

Voie : au moins 2/3 de I'empattement utilisé.

Longueur hors-tout : maximum 182 cm, sans carénage avant
ou protection des roues arriére.

Largeur hors-tout : maximum 140 cm.

Hauteur : maximum 65 cm depuis le sol, sans le siege.

Le chassis doit respecter a tout moment les dimensions
indiquées.

Aucune piece ne doit dépasser le quadrilatére formé par |
carénage avant, les roues et la protection des roues arriere

1 8.2 Arbre arriére

Diametre extérieur de maximum 50 mm (épaisseur de la paroi

¢ selonIArticle 422}

i 83 Capacité du réservoir de carburant
: Minimum 8 litres.
: 84 Pare-chocs

i Les protections frontales et latérales sont obligatoires. Elles
: doivent &tre réalisées en tubes ronds d‘acier magnétique
¢ et étre homologuées avec la carrosserie. En I'absence d'un
¢ pare-chocs arriere, une protection des roues arrigre homolo-
i guée estobligatoire. Voir DT n® 2.0.

841 Pare-chocs avant pour circuit court

Le pare-chocs avant se compose de deux éléments : une

¢ barre supérieure d'un diametre minimum de 16 mm et deux
i coudes d'angle a rayon constant. La longueur droite entre
¢ les coudes doit &tre au minimum de 375 mm et au maximum
¢ de 395 mm.

¢ Labarredoitétre attachée a deux fixations soudées au cadre,
: qui doivent étre espacées de 550 mm et centrées sur |'axe
¢ longitudinal du kart.

¢ Hauteur : minimum 200 mm et maximum 250 mm depuis le
: sol (mesuré au haut du tube).

¢ Une barre inférieure d’un diametre minimum de 20 mm et
i deux coudes d'angle d'un rayon constant. La longueur droite
: entre les coudes doit &tre au minimum de 295 mm et au
¢ maximum de 315 mm.

i Labarre doitétre attachée a deux fixations soudées au cadre
: dechassis, qui doivent étre distantes de 450 mm et centrées
¢ sur I'axe longitudinal du kart. Les fixations doivent &tre
¢ horizontalement et verticalement paralléles a I'axe du kart
: et permettre une insertion de la barre de 50 mm.

¢ Hauteur : minimum 70 mm et maximum 110 mm (mesuré au
¢ haut du tube)

¢ Porte-a-faux avant : minimum 350 mm.

: Ces deux éléments doivent étre alignés verticalement,
i comme indiqué dans les DT n° 2.2 et 2.2.1, et perpendi-
: culairement au sol ou au plancher/tubes principaux du
¢ chassis.
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Bestimmungen fiir die Gruppe 1/ Réglement du Groupe 1

Beide Stangen miissen durch den vorderen Sto3féngertrager :
¢ chocs avant.

i Le pare-chocs avant doit &tre indépendant de la fixation des
: pédales. Il doit permettre le montage du carénage avant
: obligatoire.

: 842  Pare-chocs latéral pour circuit court

. Le pare-chocs latéral est constitué de deux éléments de tube
¢ rond en acier qui sont centrés par rapport a |'axe longitudinal
¢ dukart.

i Chaque élément doit &tre constitué d'une barre inférieure
: et d'une barre supérieure. Elles doivent avoir un diametre
i de 20 mm.

: La longueur droite minimum est de 400 mm pour la barre
¢ inférieure et de 300 mm pour la barre supérieure.

i Largeur hors-tout : minimum 480 mm et maximum 520 mm
: pour la barre inférieure, minimum 480 mm et maximum 600
: mm pour la barre supérieure (mesuré au milieu du tube) par
¢ rapporta I'axe longitudinal du kart.

: Chaque barre doit étre attachée a deux fixations de tube
: soudées qui doivent étre distantes de 500 +5mm (mesuré au
i milieu du tube). Ces fixations doivent étre paralleles au sol,
. perpendiculaires a I'axe du chassis et permettre une insertion
: de 50 mm de la barre.

¢ Hauteur de la barre supérieure : 160 mm minimum du sol
¢ (mesurés au haut du tube). Voir DT n° 2.0.

i85 Carrosserie

: Lacarrosserie doit étre homologuée par la CIK-FIA, ainsi que
: les pare-chocs et les fixations qui les accompagnent.

: La combinaison d'éléments de carrosserie homologués est
i autorisée. Toutefois, les deux pontons latéraux doivent étre
: utilisés comme un ensemble.

Kein Teil der Karosserie darf als Kraftstoffbehélter oder zur :

verbunden sein.

Der vordere StolRfénger muss unabhéngig von der Pedal-
befestigung sein und die Montage der vorgeschriebenen
Frontverkleidung ermdglichen.

8.4.2  Seitliche StoRfanger bei Kurzstrecken

Der seitliche StoRfénger besteht aus zwei Elementen aus ma-
gnetischem Stahlrundrohr, die in Bezug auf die Langsachse
des Karts zentriert sind.

Jedes Element muss aus einer unteren und einer oberen
Stange bestehen. Sie miissen einen Durchmesser von 20
mm haben.

Die gerade Mindestl&nge betrdgt 400 mm fiir die untere
Stange und 300 mm fiir die obere Stange.

Gesamtbreite: mindestens 480 mm und hdchstens 520 mm
fir die untere Stange, mindestens 480 mm und hochstens 600
mm fiir die obere Stange (gemessen bis zum Mittelpunkt des
Rohrs) in Bezug auf die L&ngsachse des Karts.

Jede Stange muss an zwei geschweilten Rohrbefestigungen
befestigt sein, die einen Abstand von 500 + 5 mm haben miissen
(gemessen zum Rohrmittelpunkt). Diese Befestigungen miissen
parallel zum Boden und senkrecht zur Achse des Chassis ver-
laufen und ein Einschigben der Stange um 50 mm erméglichen.
Héhe der oberen Stange: Mindestens 160 mm vom Boden aus
(gemessen an der Rohrspitze). Siehe TZNr. 2.0.

85 Karosserie

Die Karosserie muss zusammen mit den dazugehdrigen Stof-
fangern und Befestigungen von der CIK-FIA homologiert sein.
Das Kombinieren von homologierten Karosserieelementen
ist erlaubt. Die beiden Seitenverkleidungen miissen jedoch
zusammen als Satz verwendet werden.

Befestigung von Ballast verwendet werden.

8.5.1 Material

Siehe Artikel 4.10.2.

85.2 Frontverkleidung

Die Frontverkleidung muss innerhalb der Hohe der Vor-
derrdder angebracht sein und darf keine scharfen Kanten
aufweisen.

Sie darf kein Wasser, keinen Kies oder andere Substanzen
zuriickhalten kdnnen.

Mindestbreite: 1.000 mm. Maximale Breite: hintere Gesamt-
breite der Einheit Vorderrad/Vorderachse.

Maximaler Abstand zwischen den Vorderradern und der
Hinterseite der Verkleidung: 180 mm.

Vorderer Uberhang: maximal 680 mm, siehe TZNr. 2.1.
Befestigungssatz fiir die Frontverkleidung, siehe TZ Nr. 2.2.
Eine homologierte und bei einer internationalen Kart-Ver-
anstaltung montierte Frontverkleidung muss jederzeit den
in Anhang 9 beschriebenen vertikalen Drucktest bestehen.
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Les deux barres doivent étre reliées par le support du pare-

Aucun élément de la carrosserie ne peut étre utilisé comme

i réservoir de carburant ou pour fixer du lest.

: 851 Matériau

¢ Voir Article 4.10.2.

: 852  Carénage avant

: Lecarénage avantdoit étre placé a la hauteur des roues avant
¢ etne pas comporter d'arétes vives.

¢ Il ne doit pas pouvoir retenir I'eau, le gravier ou toute autre
¢ substance.

: Largeur minimum : 1°000 mm. Largeur maximum : largeur
¢ arriere hors-tout de |'unité roue avant/arbre avant.

: Espace maximum entre les roues avant et |'arriere du caré-
: nage : 180 mm.

¢ Porte-a-faux avant : maximum 680 mm, voir DT n° 2.1.

: Kit de montage du carénage avant, voir DT n°2.2.

¢ Un carénage avant homologué monté sur un kart lors d'une
: épreuve internationale de karting doit étre capable, a tout
: moment, de passer le test de poussée verticale décrit a
: I"Annexe 9.

853  Frontschild

Das Frontschild darf sich nicht oberhalb der horizontalen Ebene
befinden, die durch die Oberseite des Lenkrads definiert ist.
Es darf die normale Betatigung der Pedale nicht beein-
trachtigen und in normaler Sitzposition keinen Teil der Fiike
verdecken.

Es muss einen Abstand von mindestens 50 mm zum Lenkrad
aufweisen und darf nicht iber die Frontverkleidung hinaus-
ragen.

Breite: mindestens 250 mm und héchstens 300 mm.

Der untere Teil des Schilds muss direkt oder indirekt fest mit
dem vorderen Teil des Chassis-Rahmens verbunden sein.
Sein oberer Teil muss mit einer oder mehreren unabhéngigen
Strebe/n sicher an der Lenksdulenhalterung befestigt sein.
Auf dem Frontschild muss eine Fldche fiir die Startnummern
vorgesehen werden.

854  Seitenverkleidung

Die Qberflache der Seitenverkleidung muss gleichméaRig und
glatt sein; sie darf nur die fiir die Befestigung erforderlichen
Lécher aufweisen.

Kein Teil der Seitenverkleidung darf irgendeinen Teil des
Fahrers in normaler Sitzposition verdecken.

Die Seitenverkleidung darf von unten gesehen den Chassis-
Rahmen nicht iiberdecken.

andere Stoffe aufnehmen kann und sie muss fest mit den
seitlichen StoRféngern verbunden sein.

Auf der senkrechten Flache bei den Hinterrddern muss eine
Flache fiir die Startnummern vorgesehen werden.

durch die Oberkante der Vorder- und Hinterreifen definierten
Ebene liegen oder um mehr als 40 mm (iber die durch die
AuRenkante der Vorder- und Hinterrader definierte Ebene
hinausragen (Vorderrader in Geradeausstellung).

Die Seitenverkleidung muss eine Bodenfreiheit von minde-
stens 25 mm und hochstens 60 mm aufweisen.

Abstand zwischen der Vorderseite der Seitenverkleidung und
den Vorderradern: maximal 150 mm.

Abstand zwischen dem hinteren Teil der Seitenverkleidung
und den Hinterrddern: maximal 60 mm.

die durch die AuRenkante der Hinterrader definierte Ebene
hinausragen. Siehe TZ Nr. 2b.

855 Heckauffahrschutz

angebracht werden.

Unter allen Umstanden muss sich der Heckauffahrschutz
in einer Linie mit der AuRenseite der Hinterrader befinden.
Abstand zwischen der Vorderseite des Heckauffahrschutzes
und der Oberfldche der Hinterrader: mindestens 15 mm und
hdchstens 50 mm.

Breite: mindestens 1.340 mm, héchstens die Gesamtbreite
des Fahrzeugs zu jeder Zeit und unter allen Umstanden.
Bodenfreiheit: mindestens 25 mm und hdchstens 60 mm an
mindestens drei Flachen mit einer Mindestbreite von 200

Mittellinie des Chassis befinden.
Hinterer Uberhang: maximal 400 mm. Siehe TZ Nr. 2.3.
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: 853  Panneauavant

: Le panneau avant ne doit pas étre situé au-dessus du plan
¢ horizontal défini par le haut du volant.

¢ IIne doit pas entraver le fonctionnement normal des pédales,
: ni recouvrir une partie des pieds dans la position normale
¢ de conduite.

: Il doit laisser un espace d'au moins 50 mm entre le panneau
i etlevolant et ne doit pas dépasser le carénage avant.

¢ Largeur : minimum 250 mm et maximum 300 mm.

. La partie inférieure du panneau doit étre solidement fixée
: & la partie avant du cadre de chassis, directement ou indi-
: rectement. Sa partie supérieure doit étre solidement fixée
¢ au support de la colonne de direction par une ou plusieurs
: barres indépendantes.

¢ Un espace pour les numéros de compétition doit étre prévu
¢ sur le panneau avant.

: 854  Carrosserie latérale

i La surface de la carrosserie latérale doit &tre uniforme et
¢ lisse ; elle ne doit pas comporter de trous autres que ceux
¢ nécessaires a des fins de fixation.

¢ Aucun élément de la carrosserie latérale ne doit recouvrir une
¢ partie quelconque du pilote assis dans la position normale
: de conduite.

: La carrosserie latérale ne doit pas chevaucher le cadre de
Sie muss so ausgefhrt sein, dass sie kein Wasser, Kies oder
: Elle ne doit pas pouvoir retenir I'eau, le gravier ou toute autre
. substance et doit &tre solidement fixée aux pare-chocs latéraux.
¢ Un espace pour les numéros de compétition doit étre prévu
¢ sur la surface verticale pres des roues arriére.

Die Seitenverkleidung darf auf keinen Fall oberhalb der :
i au-dessus du plan défini par le sommet des pneus avant
¢ etarriere ou dépasser de plus de 40 mm le plan défini par
¢ le bord extérieur des roues avant et arriére (roues avant en
: position droite).

¢ Lacarrosserie latérale doit avoir une garde au sol minimum
¢ de 25 mm et maximum de 60 mm.

: Espace entre |'avant de la carrosserie latérale et les roues
¢ avant: maximum 150 mm.

: Espace entre I'arriere de la carrosserie latérale et les roues
¢ arriére : maximum 60 mm.

Bei nasser Witterung darf die Seitenverkleidung nicht tiber :

chassis vu de dessous.

La carrosserie latérale ne doit en aucun cas étre située

Partemps de pluie, la carrosserie latérale ne doit pas dépas-

© ser le plan défini par le bord extérieur des roues arrigre. Voir
: DTn°2.1.

855 Protection des roues arriere

Der Heckauffahrschutz muss auf der Hohe der Hinterrader :
¢ des roues arriere.

: Quelles que soient les conditions, la protection des roues
¢ arriere doit &tre en ligne avec |'extérieur des roues arriere.

: Espace entre I'avant de la protection des roues arriere et
¢ la surface des roues arriere : minimum 15 mm, maximum
¢ 50mm.

¢ Largeur : minimum 1340 mm, maximum celle de la largeur
¢ arriére hors-tout, & tout moment et en toute circonstance.

i Garde au sol : minimum 25 mm et maximum 60 mm dans
* au moins trois espaces d'une largeur minimum de 200 mm,
mm, die sich in der Verldngerung der Hinterrdder und der :

La protection des roues arriere doit étre placée a la hauteur

situés dans le prolongement des roues arriere et de I'axe

¢ duchassis.
: Porte-a-faux arriere : maximum 400 mm. Voir DT n®2.3.
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8.6 Bremsen

Die Bremsen in Gruppe 1 sind freigestellt, miissen aber den
Artikeln 4.12 ff. des TR entsprechen. Sie miissen von einem
Hersteller produziert worden sein, der eine gliltige Bremsen-
Homologation hat.

8.7 Réader

In Gruppe 1 und 2 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA ho-
mologierten 5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-4.15
des TR.

8.8 Datenaufzeichnung (Data logging)

InGruppe 1istdie Datenaufzeichnung freigestellt, sofern sie
die normale Funktion des Motors nicht beeinflusst.

89 Masse des Karts

Gesamt (inkl. Fahrer)

KZ: mindestens 175 kg

8.10 KZ-Motor

Siehe Artikel 9.10.

8.11 Vergaser

Siehe Artikel 9.12.1.

8.12 Ansaugschalldampfer

Siehe Artikel 9.13.1.

8.13 Ziindanlage

Siehe Artikel 9.14.1.

8.14 Auspuffanlage

Siehe Artikel 9.15.1.

8.15 Auspuffschalldampfer

Siehe Artikel 9.16.1.

8.16 Getriebe

Kette und Kettenrad sind freigestellt.
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: 86 Freins

¢ Les freins sont libres dans le Groupe 1, mais doivent &tre
: conformes aux Articles 4.12 et suivants du RT. lls doivent
: étre produits par un fabricant disposant d'une homologation
: de freins valide.

8.7 Roues

i Dans les Groupes 1 et 2, seules les jantes de 5 pouces sont
¢ autorisées avec des pneus de 5 pouces homologués par la
i CIK-FIA. Voir les Articles 4.13-4.15 du RT.

8.8 Enregistrement de données

¢ DansleGroupe 1, I'enregistrement de données est libre a condi-
: tion qu'il ne modifie pas le fonctionnement normal du moteur.
89 Masse du kart

Total (pilote compris)

¢ KZ: Minimum 175 kg

: 810 Moteur KZ

¢ Voir Article 9.10.

S 8mn Carburateur

¢ Voir Article 9.12.1.

: 812  Silencieux d'admission

¢ Voir Article 9.13.1.

813  Systéme d'allumage

¢ Voir Article 9.14.1.

8.14 Echappement

¢ Voir Article 9.15.1.

: 8.15 Silencieux d’échappement

¢ Voir Article 9.16.1.

: 8.16 Transmission

i La chaine et les pignons sont libres.

9. BESTIMMUNGEN FUR DIE GRUPPE 2

9.1 Chassis

Alle Chassis der Gruppe 2 miissen von der CIK-FIA homolo-
giert werden. Ein Homologationsblatt wird nach einer Ho-
mologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit
dem Chassis vorgelegt werden. Die Chassis-Homologation
findet alle drei Jahre statt.

9.1.1 Abmessungen des Chassis

Gruppe 2

Radstand: 101-107 cm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.
Gesamtldnge: maximal 140 cm.

Hche: maximal 65 cm tiber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen Malie einhalten.
Frontverkleidung, d ern und dem Heckauffahrschutz
gebildet wird.

Anderungen am Chassis-Rahmen (z.B. Position der Rohre) sind
nur innerhalb der in der Homologation beschriebenen Male
zuldssig. Rohrbdgen dirfen nur an dem Rohr verschoben
werden, an dem sie in der Homologation angegeben wurden.

9.2 Hinterachse

Maximal 50 mm AuRendurchmesser (Wandstérke gemald
Artikel 422).

9.3 Fassungsvermogen des Kraftstoffbehalters
Mindestens 8 Liter.

9.4 StoBfanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrie-
ben. Sie miissen aus magnetischen Stahlrundrohren beste-
henund mit der Karosserie homologiert sein. Istkein hinterer
StoRfanger vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahr-
schutz vorgeschrieben.

9.4.1 Vorderer Stolfanger

Siehe Artikel 8.4.1.

9.4.2  Seitliche Stolfanger

Siehe Artikel 8.4.2.

9.5 Karosserie
Siehe Artikel 8.5.
95.1 Material

Siehe Artikel 4.10.2.

952  Frontverkleidung
Siehe Artikel 8.5.2.

953 Frontschild

Siehe Artikel 8.5.3.

954  Seitenverkleidung
Siehe Artikel 8.5.4.

955 Heckauffahrschutz
Siehe Artikel 8.5.5.
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2 9. REGLEMENT DU GROUPE 2

191 Chassis

¢ Tous les chassis du Groupe 2 doivent étre homologués par la
¢ CIK-FIA. Une FH est délivrée aprés une inspection d’homo-
: logation et doit &tre fournie avec le chassis. L'homologation
i des chassis a lieu tous les trois ans.

£ 911  Dimensions du chassis

¢ Groupe 2

¢ Empattement: 101-107 cm.

¢ Voie : au moins 2/3 de I'empattement utilisé.

¢ Largeur hors-tout : maximum 140 cm.

¢ Hauteur : maximum 65 cm depuis le sol, sans le siege.

¢ Le chassis doit respecter a tout moment les dimensions

Kein Teil darf iiber iereck hinausragen, das von der : indiquées.
El ¢ Aucune piece ne doit dépasser le quadrilatére formé par le

: carénage avant, les roues et la protection des roues arriere.

P92 Coroetéristguesdeehassly 0 T

: Les modifications du cadre de chassis (p.ex. la position des

¢ tubes) ne sont autorisées que dans les limites des dimen-

¢ sions décrites dans la FH. Les coudes de tube ne peuvent

: 8tre déplacés que sur le tube ot ils sont indiqués dans la FH.

: 92 Arbre arriére
. Diametre extérieur maximum de 50 mm (épaisseur de la paroi

i selon I'Article 422}

:93 Capacité du réservoir de carburant
i Minimum 8 itres.
: 94 Pare-chocs

Les protections frontales et latérales sont obligatoires. Elles
: doivent étre réalisées en tubes ronds d'acier magnétique
: et étre homologuées avec la carrosserie. En I'absence d'un
i pare-chocs arriere, une protection des roues arriere homo-
: loguée est obligatoire.

941  Pare-chocs avant

¢ Voir Article 8.4.1.

: 942  Pare-chocs latéraux

© Voir Article 8.4.2.

i 95 Carrosserie

© Voir Article 8.5.

: 951  Matériau

¢ Voir Article 4.10.2.

952  Carénage avant

: Voir Article 8.5.2.

: 953  Panneau avant

: Voir Article 8.5.3.

: 954 Carrosserie latérale

: Voir Article 8.5.4.

: 955 Protection des roues arriére

© Voir Article 8.5.5.
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9.6 Bremsen

Alle Bremsanlagen in der Gruppe 2miissen von der CIK-
FIA homologiert sein. Die folgenden Bremstypen miissen
verwendet werden:

2WP in den OK/OK-Junior Klassen; ASS-CH

4WP in der KZ2 Klasse.

9.7 Réder
In Gruppe 1 und 2 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA ho-

der TR.

9.8 Datenerfassung (Data logging)

Die folgenden Daten diirfen erfasst werden:

- Motordrehzahl durch Induktion am Ziindkerzen-HT-
Kabel;

- zwei Temperaturen;

- Radgeschwindigkeit an einem Rad;

- ein X/Y/Z-Beschleunigungsmesser und

- GPS-Daten und Rundenzeiten.

Wird ein Abgastemperatursensor fiir eine der Temperaturen

verwendet, muss er an der in TZNr. 2.9 (0K) und TZNr. 2.10

(OK-Junior) angegebenen Stelle angebracht werden.

Bei KZ2 ist die Verwendung eines Temperatursensors im

Auspuffkrimmer freigestellt. Er darf jedoch weder den homo-

logierten Auspuff noch die vorgeschriebenen Abmessungen

des Krimmers dndern.

9.8.1 Sensoren

Alle erlaubten Sensoren miissen iiber Kabel direkt mit dem

Logger verbunden sein.

Nicht zugelassene Sensoren miissen wahrend der offiziellen

Veranstaltung entfernt werden.

9.9 Masse des Karts
Total (einschl. Fahrer) Kart (ohne Kraftstoff)

145 kg mini 0 kg minimum*
OK-Junior E

140 kg minimum* 70 kg minimum™
Kz2

175 kg minimum

Allgemeine ASS-Bestimmungen

auf 150 kg festgelegt.
9.10 KZ-Motor

Alle KZ-Motoren miissenvon der CIK-FIA homologiert sein. Ein
Homologationsblatt wird nach einer Homologationsinspektion
ausgestellt und muss zusammen mit dem Motor vorgelegt
werden. Die Motor-Homologation findet alle drei Jahre statt.

mit den in der HF beschriebenen Fotos, Zeichnungen, Mate-
rialien und physikalischen Abmessungen tibereinstimmen.
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: 96 Freins

: Tous les freins dans le Groupe 2 doivent étre homologués
¢ par la CIK-FIA. Les types de freins suivants doivent étre
© utilisés

i 2WP dans les classes OK/OK-Junior ; ASS-CH

: 4WP dans la classe KZ2.

: 97 Roues

¢ Dans les Groupes 1 et 2, seules les jantes de 5 pouces sont
mologierten 5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-4.15 :
i CIK-FIA. Voir les Articles 4.13-4.15 du RT.

98 Enregistrement de données

¢ Les données suivantes peuvent étre enregistrées :

i - le régime du moteur par induction sur le cable HT de la

autorisées avec des pneus de 5 pouces homologués par la

bougie d'allumage ;

- deux températures ;

¢ - lavitesse d'une roue ;

- unaccélérometre X/Y/Z ; et

¢ - les données GPS et les temps au tour.

¢ Siune sonde de température d'échappement est utilisée comme
¢ I'une des températures, elle doit étre montée a |'emplacement
¢ spécifié dans les DT n° 2.9 (0K) et DT n® 2.10 (OK-Junior).

¢ En KZ2, I'utilisation d'une sonde de température dans le
¢ collecteur d'échappement est libre. Cependant, elle ne doit
i pas modifier I'échappement homologué ou les dimensions
: réglementaires du collecteur.

: 981  Capteurs

: Tous les capteurs autorisés doivent &tre connectés directe-
¢ mental'enregistreur par des cables.

i Les capteurs qui ne sont pas autorisés doivent étre retirés
: pendant I'épreuve officielle.

99 Masse du kart
: Total (pilote compris) Kart (sans carburant)
P OK

£ Minimum 145 imum 70 kg
¢ OK-Junior

¢ Minimum 140 kg Minimum 70 kg
i Kz2

¢ Minimum 175 kg

i Prescriptions générales ASS
99.a Das Mindestgesamtgewicht in der OK-Klasse wird
i a150kg

£ 910 Moteur KZ

: Tous les moteurs KZ doivent &tre homologués par la CIK-FIA.
¢ Une FH est délivrée aprés une inspection d’homologation et
¢ doitétre fournie avec le moteur. L'homologation des moteurs
i alieutous les trois ans.

Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer :
: correspondre aux photographies, dessins, matériaux et
i dimensions physiques décrits dans la FH.

99.a  Lamasse totale minimum en catégorie OK est fixé

Les pieces d'origine du moteur homologué doivent toujours

9.10.1  Eigenschaften des Motors

Kurbelgehéuse, Zylinder und Kopf.
(vertikal oder horizontal).

3 beschriebenen Verfahren.

messen nach dem in Anhang 2 beschriebenen Verfahren.
Deckel des Membrangehéuses: freigestellt.

siehe Anhang 1.
Handbetétigte mechanische Getriebesteuerung.

9.10.2 Anderungen

erlaubt, mit Ausnahme von:
Hub;
Bohrung (auRerhalb der Hochstgrenzen);
Mittellinie der Pleuelstange;

Zylinder und Kurbelgehé&use;

- Anzahl der Auslassoffnungen und -kanale;

- das Membrangehduse (Abmessungen und Zeichnung); u
Einsétze im Kurbelgehduse und/oder im Zylinder, ausge-

elemente (Bohrungen, Diibel).

Alle Anderungen am Auleren des homologierten Motors sind

erlaubt, mit Ausnahme von:
- Anzahl der Vergaser; und
- das duBere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.

wird nicht gedndert.
9.11 0K/OK-Junior Motoren

findet alle drei Jahre statt.

rialien und physikalischen Abmessungen (ibereinstimmen.
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£ 9101 Caractéristiques du moteur
Wassergekiihlter 125 cm3 Einzylindermotor mit Membran-
Einlasssteuerung und Getriebe, mit einem Kiihlkreislauf fir :

Moteur monocylindre de 125 cm3 avec admission a clapets
etbofte de vitesses, refroidi par eau, avec un circuit de refroi-

. dissement pour le carter, le cylindre et la culasse.
Es darf nicht méglich sein, das Getriebe vom Motor zu tren- :
nen. Das Motorgehduse muss aus zwei Teilen bestehen :
: parties (verticales ou horizontales).
Der Winkel des Auslasskanals ist auf maximal 199° begrenzt,
gemessen in Hohe der Kante der Offnung nach demin Anhang :
¢ décrite aI'Annexe 3.
Volumen des Verbrennungsraums: mindestens 11 cm3, ge- :
: mesuré selon la méthode décrite a I'Annexe 2.
: Couvercle de bofte a clapets : libre.

Getriebe einschlieRlich des mit dem Motor homologierten :
Primargetriebes. Zur Kontrolle der Ubersetzungsverhltnisse :

Il ne doit pas étre possible de séparer la boite de vitesses
du moteur. Le carter du moteur doit étre constitué de deux

Angle de I'orifice d’échappement limité a un maximum de
199°, mesuré au niveau du bord de |"orifice selon la méthode

Volume de la chambre de combustion : 11 ¢cm3 minimum,

Boite de vitesses comprenant le rapport primaire homolo-
gué avec le moteur. Pour la vérification des rapports, voir

¢ Annexe 1.

: Commande manuelle mécanique de la boite de vitesses.
9102 Modifications

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind :

Toutes les modifications de I'intérieur du moteur homologué

¢ sont autorisées, sauf :

- lacourse;

i - l'alésage (en dehors des limites maximums) ;
¢ - l'axedelabielle;

- Anzahl der Uberstrémkanale und Einlassdffnungen im :

- le nombre de conduits de transfert et d'orifices d'admis-
sion dans le cylindre et le carter moteur ;

i - lenombre d'orifices et de conduits d'échappement ;

: - laboite a clapets (dimensions et dessin) ; et

¢ - lesinsertsdanslecarteret/oulecylindre, a l'exception de
nommen solche fiir Kurbelwellenlager und Befestigungs- :

ceux destinés aux paliers du vilebre aux éléments
de fixation (trous percés, chevilles).

Toutes les modifications de I'extérieur du moteur homologué

¢ sontautorisées, sauf :

: - lenombre de carburateurs ; et

i - l'aspect extérieur du moteur monté.
Nicht als Anderungen am &uBeren Erscheinungsbild des :
Motors gelten: das Beschneiden der Kihlanschliisse, die :
Anderung der Farbe der Teile und die Anderung der Verbin- :
dungen (einschlieBlich, aber nicht beschrénkt auf die des :
Vergasers, der Ziindspule, des Auspuffs, der Kupplung oder :
des Motors selbst), vorausgesetzt, ihre homologierte Position :

Ne sont pas considérées comme des modifications de
I'aspect extérieur du moteur : I'ajustement des raccords de
refroidissement, la modification de la couleur des pieces
et la modification des fixations (y compris, mais sans s'y
limiter, celles du carburateur, du systéme d'allumage, de
I'échappement, de I'embrayage ou du moteur lui-méme), a

¢ condition que leur position homologuée ne soit pas modifiée.
an Moteurs OK/OK-Junior

Alle OK und OK-Junior Motoren miissen von der CIK-FIA :
homologiert sein. Ein Homologationsblatt wird nach einer :
Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen :
mit dem Motor vorgelegt werden. Die Motor-Homologation :

Tous les moteurs OK et OK-Junior doivent &tre homologués
par la CIK-FIA. Une FH est délivrée aprés une inspection
d’homologation et doit étre fournie avec le moteur. L'homo-
logation des moteurs a lieu tous les trois ans.

. Les piéces d'origine du moteur homologué doivent toujours
Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer :
mit den in der HF beschriebenen Fotos, Zeichnungen, Mate-

correspondre aux photographies, dessins, matériaux et
dimensions physiques décrits dans la FH.
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ChiaraGaffuri
Notiz
Oberhalb OK-Junior einfügen: 
OK-N 
155kg minimum *70kg minimum*

Unterhalb OK-Junior einfügen: 
OK-N Junior 
145kg minimum *70kg minimum*

ChiaraGaffuri
Notiz
Unterhalb KZ2 einfügen:
KZ2 Masters 
180 kg minimum

ChiaraGaffuri
Notiz
Oberhalb OK-Junior einfügen: 
OK-N 
Minimum 155kg *Minimum 70kg*

Unterhalb OK-Junior einfügen: 
OK-N Junior 
Minimum 145kg *Minimum 70kg*


ChiaraGaffuri
Notiz
Unter KZ2 einfügen: 
KZ2 Masters 
Minimum 180kg

ChiaraGaffuri
Notiz
Neu noch hinzufügen: 
la boit


Bestimmungen fiir die Gruppe 2 / Reglement du Groupe 2

9.11.1  Eigenschaften des Motors

Wassergekiihlter 125 cm3 Einzylinder-Zweitakt Motor mit
Membran-Einlasssteuerung und Direktantrieb und einem
Kuhlkreislauf fur Kurbelgehause, Zylinder und Kopf.

Die Auslassdffnungswinkel werden nach dem in Anhang
3 beschriebenen Verfahren in Héhe des Offnungsrandes
gemessen. Sie sind begrenzt auf:

015194 ° maximal

OK-Junior 170° maximal

Das Brennraumvolumen wird nach dem in Anhang 2 beschrie-
benen Verfahren gem

OK mindestens 9 cm3

OK-Junior mindestens 12 cm3

Das obligatorische Dekompressionsventil muss auf der Ober-
seite des Zylinderkopfs angebracht sein.

In OK ist ein spezifisches Einheits-Power-Valve erlaubt. Es
muss der TZ Nr. 2.8 entsprechen und fiir den Motor homo-
logiert sein.

Dem Kraftstoff diirfen maximal 4% Schmiermittel beige-
mischt werden.

9.11.2  Anderungen

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind
erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (auBerhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

- Anzahl der Uberstromkandle und Einlass6ffnungen im

Zylinder und Kurbelgehause;
- Anzahl der Auslasséffnungen und -kanéle;
- das Membrangehause (Abmessungen und Zeichnung);
- Einsétze im Kurbelgehduse und/oder im Zylinder, ausge-

nommen solche fiir Kurbelwellenlager und Befestigungs- :

elemente (Bohrungen, Diibel); und
- jegliche Oberflachenbehandlung der Zylinderlaufbuchse,

handlung dem Hinzuftigen von Beschichtungen.
Inden besonderen Bestimmungen aufgefiihrte Beschrankun-
gen miissen beachtet werden.
Alle Anderungen am Auleren des homologierten Motors sind
erlaubt, mit Ausnahme von:
- Anzahl der Vergaser (vorgeschriebene Verwendung eines
einzigen homologierten Vergasers); und
- das &uRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.
Nicht als Anderungen am &uReren Erscheinungsbild des
Motors gelten: das Beschneiden der Kiihlanschlisse, die
Anderung der Farbe der Teile und die Anderung der Verbin-
dungen (einschlielich, aber nicht beschrénkt auf die des
Vergasers, der Ziindspule, des Auspuffs, der Kupplung oder
des Motors selbst), vorausgesetzt, ihre homologierte Position
wird nicht gedndert.
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i méthode décrite al’

: OK'Minimum 9c¢m3

¢ OK-Junior Minimum 12 ¢cm3
: La soupape de décompression, qui est obligatoire, doit étre
: montée sur le dessus de la culasse.

¢ En OK, une soupape de puissance monotype spécifique
¢ est autorisée. Elle doit étre conforme au DT n° 2.8 et étre
: homologuée avec le moteur.

¢ Un maximum de 4% de lubrifiant ajouté au carburant est
: autorisé.

: 9112 Modifications

: Toutes les modifications de I'intérieur du moteur homologué
: sontautorisées, sauf :

: 9.11.1  Caractéristiques du moteur

i Moteur monocylindre de 125 cm3 a deux temps, a entraine-
: ment direct et admission a clapet, refroidi par eau, avec cir-
¢ cuitde refroidissement pour le carter, le cylindre et la culasse.
i Les angles des orifices d'échappement sont mesurés au
¢ niveau du bord de ['orifice, conformément a la méthode
¢ décrite a I'Annexe 3. lls sont limités a:

: BkgMaximum 194 °

¢ OK-Junior Maximum 170 °

: Levolumedela char/zﬁ combustion est mesuré selon la

2.

lacourse ;
I'alésage (en dehors des limites maximums) ;

- l'axede labielle;

- le nombre de conduits de transfert et d'orifices d'admis-
sion dans le cylindre et le carter moteur ;

- le nombre d'orifices et de conduits d'échappement ;

la bofte a clapets (dimensions et dessin) ;

lesinserts dans le carter et/ou le cylindre, a I'exception de
ceux destinés aux paliers du vilebrequin et aux fixations
(trous percés, chevilles) ; et

- tout traitement de surface de la chemise du cylindre, y
einschlieRlich, aber nicht beschrénkt auf chemische Be- :

compris, mais sans s'y limiter, un traitement chimique ou
I"ajout d'un revétement.

i Les restrictions prévues par les réglements particuliers
i doivent étre respectées.

: Toutes les modifications de I'extérieur du moteur homologué
¢ sontautorisées, sauf :

i - le nombre de carburateurs (utilisation obligatoire d'un

carburateur homologué) ; et

i - l'aspect extérieur du moteur monté.

i Ne sont pas considérées comme des modifications de
. |'aspect extérieur du moteur : I'ajustement des raccords de
¢ refroidissement, la modification de la couleur des pieces
: et la modification des fixations (y compris, mais sans s’y

imiter, celles du carburateur, du systeme d‘allumage, de
‘échappement, de I'embrayage ou du moteur lui-méme), a

: condition que leur position homologuée ne soit pas modifiée.

9.12 Vergase

9121 KZ-Vergaser

Venturi-Vergaser aus Aluminium mit einem maximalen
Durchmesser von 30 mm.

Der Vergaser muss strikt original bleiben. Lediglich Schie-
ber, Nadel, Schwimmer, Schwimmerkammer, Nadelschaft

sofern alle ausgetauschten Teile original sind. Der einge-
baute Benzinfilter und die Platte (Teil Nr. 28 in TZ Nr. 2.5
im Anhang) diirfen entfernt werden; wenn sie beibehalten
werden, miissen sie original sein.

den, um den Kraftstoffdurchfluss zu regulieren.

Fur FIA-Karting-Meisterschaften, -Pokale und - Trophden wird
aufgrunde sschreibung ein einziger Vergaserlieferant
bestimmt. E

9.12.2  OK/OK-Junior Vergaser
Hemelegierte-Drosselklappen-Vergaser mit zwei Einstell-
schrauben stre-zutassig;

Durchmesser des Vergasers:

OK maximal 24 mm

OK-Junior maximal 20 mm

Die in der Homologation beschriebenen Abmessungen und
die Form des Einlasses miissen strikt original bleiben. Die
Form des Einlasses muss mit den vom Hersteller zu Kontroll-
zwecken gelieferten Schablonen iibereinstimmen.

Alleanderen nicht dimensionierten Bohrungen oder Frésungen
: sage a l'intérieur ou a I'extérieur du corps du carburateur
: doivent étre identiques en nombre et en disposition a la FH.
¢ Encas d'utilisation d'un carburateur homologué KF2 ou KF3

innerhalb oder auerhalb des Vergasergehduses miissen in
Anzahl und Anordnung mit der Homologation identisch sein.
Falls ein homologierter KF2- oder KF3-Vergaser verwendet
wird (gleicher Durchmesser und zwei Einstellschrauben),
muss dieser strikt original bleiben. Das bedeutet, dass der

Vergaser in jeder Hinsicht mit dem ErﬁA verwen-

deten Vergaser identisch sein muss| E :
1913 Silencieux d'admission

: Tous les moteurs en Groupe 2 doivent &tre pourvus d'un

FIA homologierten Ansaugschallddmpfer ausgestattet sein. :

© Prescriptions générales ASS

9.13.a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-

i marque

: 9131 Silencieux d"admission KZ

¢ s doivent avoir des conduits d'un diamétre maximum de

: 30 mm.

9132 Silencieux d'admission Sk/Bk-Junier
Sie missen zwei Rohre mit einem maximalen Durchmesser
§ 23 mm.

:9.14 Systéme d'allumage

: Tous les moteurs en Groupe 2 doivent &tre pourvus d'un
¢ systeme d'allumage homologué par la CIK-FIA.

i Prescriptions générales ASS

9.14.a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
: marque

9.13 Ansaugschalldampfer
Alle Motoren der Gruppe 2 miissen mit einem von der CIK-

Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals
9.131  KZ-Ansaugschalldampfer

Sie miissen Rohre mit einem maximalen Durchmesser von
30 mm haben.

9132 BKBIkJunierAnsaugschalldampfer

von 23 mm haben.

9.14 Ziindanlage

Alle Motoren der Gruppe 2 miissen mit einer von der CIK-FIA
homologierten Ziindanlage ausgestattet sein.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals

Bestimmungen fiir die Gruppe 2 / Réglement du Groupe 2

: 912 Carburateuﬁ
: 9121  Carburateur

© Carburateur avec diffuseur de type Venturi en aluminium,
¢ d'un diamétre maximum de 30 mm.

¢ Le carburateur doit rester strictement d'origine. Les seuls
: réglages autorisés sont ceux de la glissiere, de I'aiguille, des
(Spray), Diisen und Nadelsatz diirfen verdndert werden, :

lotteurs, de la chambre de flotteur, de la tige d"aiguille, des
gicleurs et du kit d"aiguille, a condition que toutes les pieces

¢ échangées soient d'origine. Le filtre a essence incorporé et
¢ la plaque (piece n° 28 sur le DT n° 2.5 annexé) peuvent étre
¢ retirés ; s'ils sont conservés, ils doivent étre d'origine.

Nach dem Vergaser darf ein Kraftstoffhahn verwendet wer- :
: pour régler le débit de carburant.

¢ Pour les Championnats, Coupes et Trophées de Karting de
¢ la FIA, un seul fournisse arburateurs est désigné a la
¢ suite d'un appel d’offresE

9122 Carburateur OK/OK-Junior

: Les carburateurs & papillon (feHGIOgEGs: avec deux vis de
b

Unrobinet de carburant peut étre utilisé aprés le carburateur

: réglage

¢ Diametre du carburateur :

¢ OK Maximum 24 mm

¢ OK-Junior Maximum 20 mm

¢ Les dimensions et la forme du conduit d'admission décrites
¢ dans la FH doivent rester strictement d'origine. La forme du
¢ conduit d'admission doit étre conforme a I'outillage fourni
: par le fabricant a des fins de contrdle.

Tous les autres trous non dimensionnés ou rainures de frai-

méme diametre et deux vis de réglage), celui-ci doit rester
strictemept d'arigine. Cela signifie que le carburateur doit
gtre en t ih iama au carburateur utilisé par la
CIK-FIA.

silencieux d'admission homologué par la CIK-FIA

9.13.a ASS-CH : Homologué selon reglement coupe de

lIs doivent avoir deux conduits d'un diametre maximum de

9.14.a ASS-CH : Homologué selon reglement coupe de
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ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: OK/OK-N

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: OK/OK-N

ChiaraGaffuri
Notiz
Unter OK einfügen:
OK-N Minimum 10cm3

ChiaraGaffuri
Notiz
Unter OK einfügen: 
OK-N Minimum 10cm3


ChiaraGaffuri
Notiz
Direkt unter 9.12 Carburateur
Tous les carburateurs doivent être homologués par la CIK-FIA. Une FH est délivrée après une inspection d’homologation et doit être fournie avec le carburateur.
Les pièces d’origine du carburateur homologué doivent toujours correspondre aux photographies, dessins, matériaux et dimensions physiques décrits dans la FH


ChiaraGaffuri
Notiz
Direkt unter 9.12 Vergaser
Alle Vergaser müssen von der CIK-FIA homologiert werden. Ein FH wird nach einer Homologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Vergaser geliefert werden.
Die Originalteile des homologierten Vergasers müssen immer mit den in der FH beschriebenen Fotos, Zeichnungen, Materialien und physischen Abmessungen übereinstimmen.

ChiaraGaffuri
Notiz
Neu: 
Allgemeine ASS-Bestimmung
9.12.2.a
Der maximale Durchmesser des Venturi des Vergasers beträgt 30.06mm ohne Toleranz. 


ChiaraGaffuri
Notiz
Neu: 
Prescriptions générales ASS
9.12.1.a
Le diametre maximale du venturi du carburateur est 30.06mm. Sans tolerance. 

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: 
et avec un diamètre de:

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: 
und einem Durchmesser von:

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel: 
9.12.3 Carburateurs OK-N
Il appartient à l’ASN de décider du type de carburateur (à chambre à flotteur ou à papillon) à utiliser. Le type choisi doit être indiqué dans le Règlement technique final de la Série, pour éviter tout doute.

ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel: 
9.12.3 OK-N-Vergaser
Es obliegt der ASN zu entscheiden, welche Art von Vergaser (Schwimmerkammer- oder Drosselklappen-Vergaser) verwendet werden soll. Der gewählte Typ muss in den endgültigen Technischen Regeln der Serie angegeben werden, um jeden Zweifel zu vermeiden.

ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel: 
9.12.3.1 Schwimmkammer-Vergaser
Vergaser mit Venturi-Diffusor aus Aluminium mit einem maximalen Durchmesser von 30 mm. 
Der Vergaser muss strikt original bleiben. Die einzigen erlaubten Einstellungen sind die des Schiebers, der Nadel, der Schwimmer, der Schwimmerkammer, der Nadelstange, der Düsen und des Nadelsets, vorausgesetzt, dass alle ausgetauschten Teile original sind. Der eingebaute Benzinfilter und das Schild (Teil Nr. 28 auf dem beigefügten DT Nr. 2.5) dürfen entfernt werden; wenn sie beibehalten werden, müssen sie Originalteile sein.
Nach dem Vergaser darf ein Kraftstoffhahn verwendet wer­den, um den Kraftstoffdurchfluss zu regulieren.

ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel:
9.12.3.1 Carburateur à cuve
Carburateur avec diffuseur de type Venturi en aluminium, d’un diamètre maximum de 30 mm. 
Le carburateur doit rester strictement d’origine. Les seuls réglages autorisés sont ceux de la glissière, de l’aiguille, des flotteurs, de la chambre de flotteur, de la tige d’aiguille, des gicleurs et du kit d’aiguilles, à condition que toutes les pièces échangées soient d’origine. Le filtre à essence incorporé et la plaque (pièce n° 28 sur le DT n° 2.5 annexé) peuvent être retirés ; s’ils sont conservés, ils doivent être d’origine.
Un robinet de carburant peut être utilisé après le carburateur pour régler le débit de carburant.


ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel:
9.12.3.2 Carburateur à papillon
Carburateur avec deux vis de réglage et des gicleurs et un alésage maximum de 24 mm. 
Les dimensions et la forme du conduit d’admission décrites dans la FH doivent rester strictement d’origine. La forme du conduit d’admission doit être conforme à l’outillage fourni par le fabricant à des fins de contrôle. Tous les autres trous non dimensionnés ou rainures de fraisage à l’intérieur ou à l’extérieur du corps du carburateur doivent être identiques en nombre et en disposition à la FH.


ChiaraGaffuri
Notiz
Neuer Artikel:
9.12.3.2 Drosselklappen-Vergaser
Vergaser mit zwei Einstellschrauben und Düsen und einer maximalen Bohrung von 24 mm. 
Die in der FH beschriebenen Abmessungen und die Form des Einlasskanals müssen strikt original bleiben. Die Form des Ansaugkanals muss mit dem Werkzeug übereinstimmen, das der Hersteller zu Prüfzwecken zur Verfügung stellt. Alle anderen nicht dimensionierten Löcher oder Fräsnuten innerhalb oder außerhalb des Vergasergehäuses müssen in Anzahl und Anordnung mit dem FH übereinstimmen.

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: OK-Klassen

ChiaraGaffuri
Durchstreichen

ChiaraGaffuri
Eingefügter Text
Neu: Classes OK

ChiaraGaffuri
Hervorheben

ChiaraGaffuri
Hervorheben


Bestimmungen fiir die Gruppe 2 / Reglement du Groupe 2

9.141 KZ-Zindanlage

Esmuss sich um eine analoge Ziindanlage handeln, ohne vari-
able Zeitsteuerung (progressiver Friih- bzw. Spétverstellung).
Dem Ziindrotor darf eine Masse hinzugeftigt werden. Sie muss
mit mindestens zwei Schrauben sicher befestigt sein und darf
keine Anderungen am homologierten Rotor aufweisen.
9.14.2 Bk/BkJurier/iindanlage

Esmuss sich umeine digitale, nicht programmierbare Anlage
mit integriertem Drehzahl zer handeln:

OK maximal 16.000 U/miﬁ

OK-Junior maximal 14.00 n

9.15 Auspuff

9.15.1  KZ-Auspuff

Alle KZ-Motoren miissen mit dem fiir den Motor homolo-

gierten und in der Homologation beschriebenen Auspuff
ausgestattet sein.

9.15.2  OK-Junior Auspuff

Bei OK-Junioren muss der Einheitsauspuff verwendet wer-
den und der TZ Nr. 2.10 entsprechen. Der Abstand zwischen
dem Kolben und dem Auspuffeinlass ist freigestellt.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals
9.15.3 GK-Auspuff

TZ Nr. 2.9 entsprechen. Der Abstand zwischen dem Kolben
und dem Auspuffeinlass ist freigestellt.

Fur die OK/OK-Junior-Klassen in den FIA-Karting-Meister-
schaften, -Pokalen und -Trophden wird aufgrund einer Aus-
schreibung ein einziger Auspufflieferant bestimmt.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals

9.16 Auspuff-Schalldampfer

9.16.1  KZ Auspuff-Schallddmpfer

Die Verwendung eines CIK-FIA homologierten Auspufftopfes

ist vorgeschrieben. Die Montage von Auspuff und Schall-
dampfer muss gemalk TZ Nr. 2.7 erfolgen.

9.16.2  OK-Junior Auspuff-Schalldampfer

2.10 entsprechen.

9.17 Kiihler

Im OK/OK-Junior ist nur ein Kiihler erlaubt.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

kenpokals
9.18 Getriebe
Die Kette und die Kettenrader sind freigestellt.

der Kette mit Kunststoffscheiben abgedeckt werden. Diese
diirfen aus Kunststoff oder Verbundwerkstoff bestehen.
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: 9141 Systeme d'allumage KZ

¢ |l doit étre de type analogique, sans systéme de calage
¢ variable (calage de |'avance et du retard).

¢ Une masse peut étre ajoutée au rotor d'allumage. Elle doit
: @tre solidement fixée par au moins deux vis, sans aucune
: modification du rotor homologué.

£ 9142 Systeme d'allumage Sk/Bk-Jtrier

© Il doit &tre de type numérique, non programmable, avec un
¢ limiteur de régime intégré :

¢ OK Maximum 16°000 tr/min

;- OK-Junior Maximum 14°000 tr/min

915  Echappement

£ 9.15.1 Echappement KZ

¢ Tous les moteurs KZ doivent étre pourvus de I'échappement
¢ homologué avec le moteur et décrit dans la FH.

: 9152  Echappement OK-Junior

¢ En OK-Junior, I'échappement doit étre conforme au DT n°®
i 2.10. Ladistance entre le piston et|'entrée de |'échappement
: estlibre.

: Prescriptions générales ASS

9.15.2.a ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-
;. marque

£ 9153 Echappement—@lﬁ
BeiBkgmuss der Einheitsauspuff verwendet werden und der
: La distance entre le piston et I'entrée de I'échappement
¢ estlibre.

: Pour les classes OK/OK-Junior dans les Championnats,
¢ Coupes et Trophées de Karting de la FIA, un seul fournisseur
: d'échappement est désigné a la suite d'un appel d'offres.

¢ Prescriptions générales ASS

9.15.3.a - Homologiert nach den Regeln des Mar-
i marque

¢ 9.16 Silencieux d'échappement

: 9.16.1  Silencieux d'échappement KZ

i Lutilisation d'un silencieux d'échappement homologué par
¢ la CIK-FIA est obligatoire. Le montage de I'échappement et
¢ dusilencieux doit &tre effectué conformément au DT n° 2.7.

: 9.16.2  Silencieux d'échappement OK-Junior

Bei OK-Junioren mErAuspuff—SchaIIdémpferderTZ Nr.
: auDTn°2.10.

f917 Radiateur

¢ En OK/OK-Junior, un seul radiateur est autorisé.

© Prescriptions générales ASS

9.17.a  ASS-CH: Homologiert nach den Regeln des Mar-

: marque

: 918 Transmission

La chaine et les pignons sont libres.

Dasan der Hinterachse befestigte Kettenrad darf zum Schutz :

: disques enplastique pour protéger la chaine. Ceux-ci peuvent

¢ 8tre en plastique ou en matériau composite.

9.15.2.a ASS-CH : Homologué selon reglement coupe de

Erl 8K, I'6chappement doit étre conforme au DT n° 2.9.

9.153.a A : Homologué selon reglement coupe de

En OK-Junior, | cieux d'échappement doit étre conforme

9.17.a ASS-CH : Homologué selon reglement coupe de

Le pignon fixé sur I'arbre arriere peut étre recouvert de

10. BESTIMMUNGEN FUR DIE GRUPPE 3

10.1 Chassis

Alle Chassis der Gruppe 3 miissen von der CIK-FIA homolo-
giert werden. Ein Homologationsblatt wird nach einer Ho-
mologationsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit
dem Chassis vorgelegt werden. Die Chassis-Homologation
findet alle drei Jahre statt.

10.1.1  Abmessungen des Chassis

Gruppe 3

Radstand:

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.
Gesamtldnge: maximal 110 cm.

Hche: maximal 65 cm tiber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen Malie einhalten.

Frontverkleidung, den Rédern und dem Heckauffahrschutz
gebildet wird.
10.1.2  Eigenschaften des Chassis

Abmessung von 28 x 2+ 0,1 mm zuldssig. Vier Sitzstiitzrohre
aus Stahl miissen mit dem Chassis-Rahmen verschweil3t
sein. Hinterachslager: maximal zwei.

Anderungenam Chassis-Rahmen (z.B. Position der Rohre) sind
nur innerhalb der in der Homologation beschriebenen Mal3e
zuldssig. Rohrbdgen dirfen nur an dem Rohr verschoben
werden, an dem sie in der Homologation angegeben wurden.
Allgemeine ASS-Bestimmungen

10.1.a: Sitze

den dringend empfohlen.
10.2 Hinterachse

Meaximal-30 mm AuRendurchmesser (Wandstérke gemaR
Artikel 422}, Lange: 960 + 10 mm. Masse: 2.900 + 100 gr.
Die Hinterradnabe muss die Hinterachse mit einer Lange von
mindestens 30 mm aufnehmen.

10.3 Fassungsvermogen des Kraftstoffbehalters
Mindestens 3 Liter.

104 StoBfanger

Vordere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vorgeschrie-
ben. Sie miissen aus magnetischen Stahlrundrohren beste-
henund mit der Karosserie homologiert sein. Istkein hinterer
StoRfanger vorhanden, ist ein homologierter Heckauffahr-
schutz vorgeschrieben. Siehe TZ Nr 2.0.

10.41  Vorderer Stofanger

oberen Stange mit einem Mindestdurchmesser von 16 mm
und zwei Eckbdgen mit einem konstanten Radius. Die gerade
Lange zwischen den Bdgen muss 300 mm betragen.

Die Stange muss anzwei geschweilten Chassis-Rahmenhal-
terungen befestigt werden, die einen Abstand von 500 mm ha-
ben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein miissen.
Hohe: mindestens 155 mm und hdchstens 205 mm vom Boden
aus (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).

Eine untere Stange mit einem Mindestdurchmesser von 20
mm und zwei Eckbdgen mit einem konstanten Radius. Die
gerade Lange zwischen den Bdgen muss 270 mm betragen.
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: 10. REGLEMENT DU GROUPE 3

£ 1041 Chassis

: Tous les chassis du Groupe 3 doivent étre homologués par la
¢ CIK-FIA. Une FH est délivrée aprés une inspection d’homo-
: logation et doit &tre fournie avec le chassis. L'homologation
: des chassis a lieu tous les trois ans.

: 10.1.1  Dimensions du chassis

: Groupe3

i Empattement : 858-efy

¢ Voie : au moins 2/3 de I'empattement utilisé.

: Largeur hors-tout : maximum 110 cm.

¢ Hauteur : maximum 65 cm depuis le sol, sans le siege.

¢ Le chassis doit respecter a tout moment les dimensions
Kein Teil darf tiber das Viereck hinausragen, das von der :
i Aucune piece ne doit dépasser le quadrilatére formé par le
: carénage avant, les roues et la protection des roues arriére.
: 1012 Caractéristiques du chassis

Fiir den Chassis-Rahmen sind nur sechs Stahlrohre mit einer :
¢ sontautorisés pour le cadre de chassis. Quatre tubes d'appui
: du siége en acier doivent &tre soudés au cadre de chassis.
¢ Palier de I'arbre arriere : au maximum deux.

: Les modifications du cadre de chassis (p.ex. la position des
¢ tubes) ne sont autorisées que dans les limites des dimen-
: sions décrites dans la FH. Les coudes de tube ne peuvent
i étre déplacés que sur le tube ot ils sont indiqués dans la FH.
i Prescriptions générales ASS

i 10.1.a:  Siege

Hohe Sitze, die der FIA-Norm 8873-2018 entsprechen, wer- :
¢ fortement recommandés

£ 10.2 Arbre arriére

: Diametre extérieur max-de 30mm (épaisseur de la paroi selon
: I'Article422). Longueur: 960 + 10mm. Masse : 2'900 + 100gr.
¢ Le moyeu arriere doit adhérer a I'arbre arriere sur une lon-
: gueur minimum 30 mm.

£103 Capacité du réservoir de carburant
Minimum 3 litres.

indiquées.

Seuls six tubes en acier, d'une dimension de 28 x2+0,1 mm,

Les sieges hauts conformes & la norme FIA 8873-2018 sont

: 104  Pare-chocs

i Les protections frontales et latérales sont obligatoires. Elles
: doivent étre réalisées en tubes ronds d'acier magnétique
: et étre homologuées avec la carrosserie. En I'absence d'un
¢ pare-chocs arriére, une protection des roues arriere homolo-
¢ guée est obligatoire. Voir DT n°® 2.0.

: 1041 Pare-chocs avant

Der vordere StoRfénger besteht aus zwei Elementen: einer :
i barre supérieure d'un diamétre minimum de 16 mm et deux
: coudes d'angle arayon constant. La longueur droite entre les
¢ coudes doit &tre de 300 mm.

¢ La barre doit étre attachée a deux fixations soudées au
: cadre de chassis, distantes de 500 mm et centrées sur |'axe
¢ longitudinal du kart.

¢ Hauteur : minimum 155 mm et 205 maximum mm depuis le
¢ sol (mesuré au haut du tube).

: Une barre inférieure d'un diamétre minimum de 20 mm et
¢ deux coudes d'angle avec un rayon constant. La longueur
¢ droite entre les coudes doit étre de 270 mm.

Le pare-chocs avant est constitué de deux éléments : une
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Die Stange muss an zwei geschweilsten Chassis-Rahmen-

halterungen befestigt werden, die einen Abstand von 390 :
¢ sur I'axe longitudinal du kart. Les fixations doivent &tre
¢ horizontalement et verticalement paralleles a I'axe du kart
: et permettre une insertion de la barre de 50 mm.

¢ Hauteur : minimum 70 mm et maximum 110 mm (mesuré au
¢ haut du tube).

. Porte-a-faux avant : minimum 280 mm.

i Ces deux éléments doivent étre alignés verticalement,
: comme indiqué dans les DTn°2.0et 2.2, et perpendiculaires
: au sol ou au plancher/tubes principaux du chassis.

den oder zur Bodenwanne/den Hauptrohren des Chassis stehen. :
Beide Stangen miissen durch den vorderen StoR3fangertrager :
i Le pare-chocs avant doit étre indépendant de la fixation
: des pédales et permettre le montage du carénage avant
: obligatoire.

mm haben und auf der Langsachse des Karts zentriert sein
miissen. Die Befestigungen miissen horizontal und vertikal
parallel zur Achse des Karts verlaufen und ein Einschieben
der Stange um 50 mm erméglichen.

Héhe: mindestens 70 mm und hochstens 110 mm (gemessen
bis zum oberen Ende des Rohrs).

Vorderer Uberhang: mindestens 280 mm.

Diese beiden Elemente miissen vertikal ausgerichtet sein, wie in
denTZNr.2.0 & 2.2 angegeben, und im rechten Winkel zum Bo-

verbunden sein.

Der vordere StolRfénger muss unabhéngig von der Pedal-
befestigung sein und die Montage der vorgeschriebenen
Frontverkleidung ermdglichen.

10.4.2  Seitliche StoRfanger

Der seitliche StoRfanger besteht aus zwei Elementen aus
Stahlrundrohr, die in Bezug auf die Léngsachse des Karts
zentriert sind.

Stange bestehen. Sie miissen einen Durchmesser von 20
mm haben.

Gerade Mindestléange: 280 mm fiir die untere Stange und 180
mm fiir die obere Stange.

fir die untere Stange, mindestens 360 mm und hochstens 480
mm fiir die obere Stange (gemessen bis zum Mittelpunkt des
Rohrs) in Bezug auf die L&ngsachse des Karts.

Jede Stange muss an zwei geschweilten Rohrbefestigungen
befestigt sein, die einen Abstand von 380 + 5 mm haben miissen

parallel zum Boden und senkrecht zur Achse des Chassis ver-
laufen und ein Einschieben der Stange um 50 mm erméglichen.
Héhe der oberen Stange: Mindestens 160 mm vom Boden
aus (gemessen an der Rohrspitze).

105 Karosserie

Die Karosserie muss von der CIK-FIA mit dem dazugehérigen
StolRfanger und Befestigungen homologiert sein.

Das Kombinieren von homologierten Karosserieelementen

zusammen als Satz verwendet werden.

Befestigung von Ballast verwendet werden. Siehe TZNr.2.1.
1051 Material

Siehe Artikel 4.10.2.

10.5.2  Frontverkleidung

Die Frontverkleidung muss innerhalb der Hohe der Vorderrader
angebracht sein und darf keine scharfen Kanten aufweisen.
Sie darf kein Wasser, keinen Kies oder andere Substanzen
zuriickhalten kénnen.

Mindestbreite: 850 mm. Maximale Breite: hintere Gesamt-
breite der Einheit Vorderrad/Vorderachse.

Maximaler Abstand zwischen den Vorderrddern und der
Hinterseite der Verkleidung: 160 mm.

Vorderer Uberhang: maximal 680 mm, siehe TZNr. 2.1.
Befestigungssatz fir die Frontverkleidung, siehe TZ Nr. 2.2.
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: Labarre doitétre attachée a deux fixations soudées au cadre

de chassis, qui doivent étre distantes de 390 mm et centrées

Les deux barres doivent étre reliées par le support du pare-
chocs avant.

: 1042  Pare-chocs latéral

. Le pare-chocs latéral est constitué de deux éléments de tube
¢ rond en acier qui sont centrés par rapport a |'axe longitudinal
¢ dukart.

Jedes Element muss aus einer unteren und einer oberen :
: et d'une barre supérieure. Elles doivent avoir un diametre
¢ de 20 mm.

¢ Longueur droite minimum : 280 mm pour la barre inférieure
¢ et 180 mm pour la barre supérieure.

Gesamtbreite: mindestens 360 mm und hochstens 400 mm - :
: pour la barre inférieure, minimum 360 mm et maximum 480
¢ mm pour la barre supérieure (mesuré au milieu du tube) par
: rapport a I'axe longitudinal du kart.

i Chaque barre doit &tre attachée & deux fixations de tube
¢ soudées qui doivent &tre distantes de 380 +5mm (mesuré au
(gemessen zum Rohrmittelpunkt). Diese Befestigungenmiissen :
: perpendiculaires a|'axe du chassis et permettre une insertion
: de la barre de 50 mm.

¢ Hauteur de la barre supérieure : minimum 160 mm depuis le
: sol (mesuré au haut du tube.)

: 105 Carrosserie

: La carrosserie doit &tre homologuée par la CIK-FIA avec le
i pare-chocs et les fixations qui I'accompagnent.

: La combinaison d'éléments de carrosserie homologués est
ist erlaubt. Die beiden Seitenverkleidungen missen jedoch :
¢ utilisés comme un ensemble.
Kein Teil der Karosserie darf als Kraftstofftank oder zur :
: réservoir de carburant ou pour fixer du lest. Voir DT n° 2.1.

£ 1051 Matériau

¢ Voir Article 4.10.2.

: 1052  Carénage avant

: Lecarénageavantdoit étre placé a la hauteur des roues avant
i etne pas comporter d'arétes vives.

¢ Il ne doit pas pouvair retenir I'eau, le gravier ou toute autre
: substance.

¢ Largeur minimum : 850 mm. Largeur maximum : largeur
¢ arriere hors-tout de I'unité roue/arbre avant.

i Espace maximum entre les roues avant et |'arriére du caré-
: nage : 160 mm.

: Porte-a-faux avant : maximum 630 mm. Voir DT n° 2.1.

¢ Kit de montage du carénage avant. Voir DT n° 2.2.

Chaque élément doit &tre constitué d’une barre inférieure

Largeur hors-tout : minimum 360 mm et maximum 400 mm

milieu du tube). Ces fixations doivent étre paralléles au sol,

autorisée. Toutefois, les deux pontons latéraux doivent étre

Aucun élément de la carrosserie ne peut étre utilisé comme

Eine homologierte und bei einer internationalen Kart-Ver-
anstaltung montierte Frontverkleidung muss jederzeit den
in Anhang 9 beschriebenen vertikalen Drucktest bestehen.

10.5.3  Frontschild

Das Frontschild darf sich nicht oberhalb der horizontalen
Ebene befinden, die durch die Oberseite des Lenkrads de-
finiertist.

Es darf die normale Betédtigung der Pedale nicht beein-
tréchtigen und in normaler Sitzposition keinen Teil der FiiRe
verdecken.

Es muss einen Abstand von mindestens 50 mm zum Lenkrad
aufweisen und darf nicht tiber die Frontverkleidung hinaus-
ragen.

Breite: mindestens 250 mm und héchstens 300 mm.

Der untere Teil des Schilds muss direkt oder indirekt fest mit
dem vorderen Teil des Chassis-Rahmens verbunden sein.
Sein oberer Teil muss mit einer oder mehreren unabhangigen
Strebe/n sicher an der Lenksdulenhalterung befestigt sein.

Auf dem Frontschild muss eine Fldche fiir die Startnummern
vorgesehen werden.

10.5.4  Seitenverkleidung

Die Oberflache der Seitenverkleidung muss gleichméaRig und
glatt sein; sie darf nur die fiir die Befestigung erforderlichen
Locher aufweisen.

Kein Teil der Seitenverkleidung darf irgendeinen Teil des
Fahrers in normaler Sitzposition verdecken.

Rahmen nicht tiberdecken.

andere Stoffe aufnehmen kann und sie muss fest mit den
seitlichen Stoféangern verbunden sein.

Auf der senkrechten Fldche bei den Hinterradern muss eine
Flache fiir die Startnummern vorgesehen werden.

durch die Oberkante der Vorder- und Hinterreifen definierten
Ebene liegen oder um mehr als 30 mm (ber die durch die
AufBenkante der Vorder- und Hinterrader definierte Ebene
hinausragen (Vorderrader in Geradeausstellung).

Die Seitenverkleidung muss eine Bodenfreiheit von minde-
stens 25 mm und hochstens 60 mm aufweisen.

Abstand zwischen der Vorderseite der Seitenverkleidung und
den Vorderradern: maximal 130 mm.

Abstand zwischen dem hinteren Teil der Seitenverkleidung
und den Hinterradern: maximal 60 mm.

die durch die AuRenkante der Hinterrader definierte Ebene
hinausragen. Siehe TZNr. 2.1.
10.5.5 Heckauffahrschutz

angebracht werden.

Abstand zwischen der Vorderseite des Heckauffahrschutzes und
der Oberflache der Hinterrader: min. 15mm und max. 50mm.
Breite: mindestens 1.040 mm, héchstens die Gesamtbreite
des Fahrzeugs.

Bodenfreiheit: mindestens 25 mm und hdchstens 60 mm an
mindestens drei Flachen mit einer Mindestbreite von 180

Mittellinie des Chassis befinden.
Hinterer Uberhang: maximal 370 mm.
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: Un carénage avant homologué monté sur un kart lors d'une
: épreuve internationale de karting doit étre capable, a tout mo-
i ment, de passer le test de poussée verticale décrita |'Annexe 9.
: 1053  Panneauavant

: Le panneau avant ne doit pas étre situé au-dessus du plan
¢ horizontal défini par e haut du volant.

¢ Il ne doit ni entraver le fonctionnement normal des pédales,
¢ nirecouvrir une partie quelconque des pieds dans la position
: normale de conduite.

. Le panneau avant doit laisser un espace d'au moins 50 mm
: entre le panneau et le volant et ne doit pas dépasser le
i carénage avant.

¢ Largeur : minimum 250 mm et maximum 300 mm.

: La partie inférieure du panneau doit &tre solidement fixée
i a la partie avant du cadre de chassis, directement ou indi-
¢ rectement. Sa partie supérieure doit &tre solidement fixée
¢ au support de la colonne de direction par une ou plusieurs
i barres indépendantes.

¢ Un espace pour les numéros de compétition doit étre prévu
i surle panneau avant.

1054 Carrosserie latérale

i La surface de la carrosserie latérale doit &tre uniforme et
: lisse ; elle ne doit pas comporter de trous autres que ceux
i nécessaires a des fins de fixation.

¢ Aucun élément de la carrosserie latérale ne doit recouvrir une
: partie quelconque du pilote assis dans la position normale
Die Seitenverkleidung darf von unten gesehen den Chassis- :
¢ La carrosserie latérale ne doit pas chevaucher le cadre de
Sie muss so ausgeftihrt sein, dass sie kein Wasser, Kies oder :
: Elle ne doit pas pouvoir retenir I'eau, le gravier ou toute autre
¢ substance etdoit &tre solidement fixée aux pare-chocs latéraux.
¢ Un espace pour les numéros de compétition doit étre prévu
: surla surface verticale pres des roues arrigre.

Die Seitenverkleidung darf auf keinen Fall oberhalb der :
¢ au-dessus du plan défini par le sommet des pneus avant
: et arriere ou dépasser de plus de 30 mm le plan défini par
¢ le bord extérieur des roues avant et arriere (roues avant en
¢ position droite).

i La carrosserie latérale doit avoir une garde au sol minimum
: de 25 mm et maximum de 60 mm.

: Espace entre 'avant de la carrosserie latérale et les roues
i avant : maximum 130 mm.

: Espace entre I'arriere de la carrosserie latérale et les roues
¢ arrigre : maximum 60 mm.

Bei nasser Witterung darf die Seitenverkleidung nicht tiber :
: ser le plan défini par le bord extérieur des roues arriére. Voir
i DTne2.1.

: 1055 Protection des roues arriere

Der Heckauffahrschutz muss auf der Hohe der Hinterrader :

de conduite.

chassis vu de dessous.

La carrosserie latérale ne doit en aucun cas étre située

Par temps de pluie, la carrosserie latérale ne doit pas dépas-

Une protection des roues arriere doit étre placée a la hauteur

: desroues arriere.

i Espace entrel'avant de la protection arriére etla surface des
: roues arriere : minimum 15 mm, maximum 50 mm.

¢ Largeur : 1'040 mm minimum, maximum celle de la largeur
¢ arriere hors-tout.

: Garde au sol : minimum 25 mm et maximum 60 mm dans
¢ au moins trois espaces d'une largeur minimum de 180 mm,
mm, die sich in der Verléngerung der Hinterréder und der :
¢ duchassis.

: Porte-a-faux arriere : maximum 370 mm.

situés dans le prolongement des roues arriere et de I'axe
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10.6 Bremsen

Die Bremsen in Gruppe 3 miissen von der CIK-FIA homologiert
sein. In Klassen mit Direktantrieb sind ausschlieRlich 2WP
Bremsen zuldssig.

10.7 Rader

In Gruppe 3 sind nur 5-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten §
¢ séesavec des pneus de 5 pouces homologués par la CIK-FIA.
: Voirles Articles 4.13-4.15 du RT.

10.8 Enregistrement de données

¢ Les données suivantes peuvent étre enregistrées :

5-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-4.15 des TR.

10.8 Datenerfassung (Data logging)
Die folgenden Daten diirfen erfasst werden:

- Motordrehzahl durch Rechtecksignal, 12V fiir jeden Ziind-

funken, kommend von der homologierten CDI box
- zwei Temperaturen;
- Radgeschwindigkeit an einem Rad;
- ein X/Y/Z-Beschleunigungsmesser und
- GPS-Daten und Rundenzeiten.
Wird ein Abgastemperatursensor fiir eine der Temperaturen

verwendet, muss er an der in TZ Nr. 3.6 angegebenen Stelle en
¢ I'emplacement spécifié dans le DT n° 3.6.

£109  Masse dukart
: Totall (pilote compris)  Kart (sans carburant)

: Mini
¢ Minimum 110 kg Minimum 55 kg

1010  Moteur de Mini

angebracht werden.

10.9 Masse des Karts
Total (einschl. Fahrer)  Kart (ohne Kraftstoff)

Mini
110 kg minimum 55kg minimurrE

1010  Mini Motor

Alle Mini Motoren miissen von der CIK-FIA homologiert ! f ;
i FIA. Une FH est délivrée apres une inspection d’homologa-
: tion et doit &tre fournie avec le moteur. L'homologation des

sein. Ein Homologationsblatt wird nach einer Homologa-
tionsinspektion ausgestellt und muss zusammen mit dem

Motor vorgelegt werden. Die Motor-Homologation findet

alle drei Jahre statt.

Der homologierte Motor und seine Teile diirfen nicht verén-
dert werden und durch die in der Homologation beschrie-
benen Herstellerkennzeichen, Fotos, Zeichnungen, Werk-
stoffe und physikalischen Abmessungen identifiziert werden.
10.10.1 Eigenschaften des Motors

mit Direktantrieb.

Der Offnungswinkel des Einlasskanals muss 144° +0/-2°
betragen.

Die Breite des Einlasskanals muss wie in der Homologation
beschrieben beibehalten werden und mit einer vom Her-
steller zur Verfligung gestellten iberpriifbar sein. Die
Breite des Einlasskanals muss 2 mm betragen.

Der Offnungswinkel der Uberstromkanéle muss wie in der :
Homologation beschrieben beibehalten werden, mit einer
. d'ouverture de I'orifice de transfert est limité a un maximum
Pde117°.

¢ Lalargeurde I'orifice de transfert doit rester telle que décrite
¢ dans la FH, avec une tolérance de +0,4/-0,2 mm, vérifiable
: avec le gabarit fourni par le fabricant.

Toleranz von +0/-2°. Der Offnungswinkel der Uberstromka-
néle ist auf hochstens 117° begrenzt.

Die Breite der Uberstromkanale muss wie in der Homolo-
gation beschrieben beibehalten werden, mit einer Toleranz
von +0.4/-0.2mm und mit einer vom Hersteller zur Verfiigung
gestellten Lehre berpriifbar sein.

Der Uberstromkanal muss rechtwinklig mit einem Eckradius
von 2 mm sein. Die Oberkante des Uberstromkanals, und
dementsprechend auch die Unterkante, miissen senkrecht
zur Zylinderachse sein.

Der Offnungswinkel des Auslasskanals muss 156 +0/-2°
betragen.
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: 10.6 Freins

¢ Tous les freins dans le Groupe 3 doivent étre homologués
¢ par la CIK-FIA. Seuls les freins 2WP sont autorisés dans les
i classes a entrainement direct.

: 107 Roues

Dans le Groupe 3, seules les jantes de 5 pouces sont autori-

- le régime du moteur par signal de type carré, 12 V pour
chaque étincelle, provenant de la boite CDI homologuée ;

¢ - deux températures;

¢ - lavitesse d'une roue ;

¢ - unaccélérometre X/Y/Z ; et

¢ - lesdonnées GPS et les temps au tour.

¢ Si une sonde de température d'échappement est utilisée

comme I'une des températures, elle doit &tre montée a

Tous les moteurs Mini doivent étre homologués par la CIK-

moteurs a lieu tous les trois ans.

: Lemoteur homologué et ses pieces doivent &tre inchangés et
i etre identifiés par les marquages du fabricant, les photogra-
: phies, les dessins, les matériaux et les dimensions physiques
¢ décrits dans la FH.

:10.10.1 Caractéristiques du moteur

Luftgekihlter 60 cm® 2-Takt-Einzylinder-Hubkolbenermotor
: entrainement direct et refroidi par air.

i L'angle d'ouverture de I'orifice d'admission doit étre égal
S al44+0/-2°.

i La largeur de I'orifice d’admission doit rester telle que
¢ décrite dans la FH, vérifiable avec le gabarit fourni par le
: fabr La largeur de I'orifice d'admission doit étre égale
-V mm

Moteur & piston monocylindre de 60 cm3 a deux temps, a

L'angle d'ouverture de I'orifice de transfert doit rester tel
que décrit dans la FH, avec une tolérance de +0/-2 °. L'angle

© Lorifice de transfert doit &tre rectangulaire avec des rayons
: d'angle de 2 mm. Le bord supérieur de I'orifice de transfert,
¢ etpar conséquent le bord inférieur, doivent étre perpendicu-
¢ laires a I'axe du cylindre.

: L'angle d'ouverture de 'orifice d'échappement doit étre égal
: 2156 +0/-2°.

Die Breite des Auslasskanals muss wie in der Homologa-
tion beschrieben beibehalten werden und mit einer vom
Hersteller zur Verfiigung gestellten L erpriifbar sein.
Die Breite des Auslasskanals muss 28 m betragen.

Zwischen dem Auslasskanal und dem Auspuffkrimmer ist
ein Distanzstiick mit einer maximalen Starke von 10 mm
zuldssig. Die Abmessungen des Auspuffdurchlasses miissen

mit denen des in der Homologation beschriebenen Auspuff- :
i d'échappement décrit dans la FH.

: Volume de la chambre de combustion : minimum 4,8 cm3,
¢ mesuré selon la méthode décrite a I'Annexe 2.

: 10.10.2 Modifications

krlimmers tibereinstimmen.
Volumen des Brennraums: mindestens 4,8 cm3, gemessen
nach der in Anhang 2 beschriebenen Methode

10.10.2 Anderungen

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind
¢ sontautorisées, sauf:

i - lacourse;

: - l'alésage (en dehors des limites maximums);
i - l'axedelabielle;

- Anzahl der Uberstrémkandle und Einlassdffnungen im :

erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (auRerhalb der Héchstgrenzen);
- Mittellinie der Pleuelstange;

Zylinder und Kurbelgehause;

- Anzahl der Auslasskanéle;

- alle Arbeiten am Kordelprofil, die das urspriingliche Profil
des Zylinders verandern kénnen;

- alle Arbeiten am Kolben auf der Einlass- oder Aus-
lassseite; .

- alle Arbeiten oder Vorrichtungen, die das Offnen oder

gern konnen;
- alle Arbeiten an der Zylinderlaufbuchse, durch die Kraft-

stoffgemisch in den Zylinder eindringen kann, wenn der :
Kolben den Einlasskanal verschlossen hat - dies betrifft :
die Einlasskanalseite und den Boden des Zylinders tiber :
seine gesamte Breite (wo die Fiihlerlehre zu Messzwecken

eingefiihrt wird); und
- jegliche Oberflachenbehandlung der Zylinderlaufbuchse,

handlung dem Hinzuftigen von Beschich-tungen.
In den besonderen Bestimmungen aufgefiihrte Beschrankun-
gen missen beachtet werden.
Alle Anderungen am Auleren des homologierten Motors sind
erlaubt, mit Ausnahme von:
- Anzahl der Vergaser (vorgeschriebene Verwendung eines
einzigen homologierten Vergasers); und
- das duRere Erscheinungsbild des eingebauten Motors.
Nicht als Anderungen am &uReren Erscheinungsbild des
Motors gelten: das Beschneiden der Kiihlanschliisse, die
Anderung der Farbe der Teile und die Anderung der Verbin-
dungen (einschlieBlich, aber nicht beschrankt auf die des

Vergasers, der Ziindspule, des Auspuffs, der Kupplung oder
: 'échappement, de I'embrayage ou du moteur lui-méme), a
: condition que leur position homologuée ne soit pas modifiée.
: 10.10.3 Gabarits de controle

Le fabricant de moteurs doit fournir des jauges et des gabarits

des Motors selbst), vorausgesetzt, ihre homologierte Position
wird nicht gedndert.

10.10.3 Kontrollschablonen

Der Motorhersteller muss Lehren und Schablonen zur Verfi-

gung stellen, welche die Uberprifung des Motors und seiner

Teile ermdglichen.
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: Lalargeurde'orifice d'échappement doit rester celle décrite
¢ dans la FH, vérifiable avec le gabarit fourni par le fabricant.
i Lalarge 'orifice d'échappement doit &tre égale a 28
:+02m

i Une entretoise entre I'orifice d'échappement et le collec-
: teur d'échappement est autorisée et peut avoir une épais-
¢ seur maximum de 10 mm. Les dimensions du passage de

I'échappement doivent &tre les mémes que sur le collecteur

Toutes les modifications de I'intérieur du moteur homologué

- le nombre de conduits de transfert et d'orifices d'admis-
sion dans le cylindre et le carter moteur ;

- le nombre d'orifices d'échappement ;
¢ - touttravail sur le profil du cordon susceptible de modifier

le profil d"origine du cylindre ;

- tout travail sur le piston du c6té de I'admission ou de

|'échappement ;

- tout travail ou dispositif susceptible de modifier I'ouver-
SchlieBen der Kanéle verandern oder den Eintritts- oder :
Austrittszyklus in irgendeiner Weise erhdhen oder verrin-

ture ou la fermeture des orifices, ou d'augmenter ou de
diminuer d'une maniere ou d'une autre le cycle d'admis-
sion ou d'échappement ;

- tout travail sur la chemise du cylindre susceptible de

permettre au mélange de carburant de pénétrer dans le
cylindre lorsque le piston a fermé I'orifice d’admission —
cela concerne le coté de I'orifice d’admission et la base
du cylindre sur toute sa largeur (oU la jauge d'épaisseur
est introduite a des fins de mesure) ; et

- tout traitement de surface de la chemise du cylindre, y
einschlieRlich, aber nicht beschrénkt auf chemische Be- :

compris, mais sans s'y limiter, un traitement chimique ou
I'ajout d'un revétement.

i Les restrictions prévues par les réglements particuliers
: doivent étre respectées.

¢ Toutes les modifications de I'extérieur du moteur homologué
¢ sont autorisées, sauf :

: - le nombre de carburateurs (utilisation obligatoire d'un

carburateur homologug) ; et

i - I'aspect extérieur du moteur monté.

: Ne sont pas considérées comme des modifications de
¢ I'aspect extérieur du moteur : I'ajustement des raccords de
: refroidissement, la modification de la couleur des pieces
¢ et la modification des fixations (y compris, mais sans s’y

limiter, celles du carburateur, du systéme d'allumage, de

permettant de controler le moteur et ses pieces.

M
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D|ese Lehrenwerden zur Kontrolle der folgenden Teile verwendet:
der GroRe der Einlass-, Uberstrom- und Auslasskanale;

mum)

- der Form des Kolbens; und

- des Mindestabstands der Vergaserauflageflache zur Zy-
linderachse.

muss der TD Nr. 3.3 entsprechen und mit einer CIK-FIA-Lehre
Uberprifbar sein.

10.11  Startsystem und Kupplung

Die folgenden Zubehbrteile werden mit dem Motor homologiert:
10.11.1  Startsystem

Ein elektrischer Starter an Bord ist vorgeschrieben. Starter-
Zahnkrénze aus Aluminium sind erlaubt. Der Starter muss
von einer eigenen Batterie betrieben werden, die in einem
Rahmen fest mit dem Chassis-Rahmen verbunden sein muss.
10.11.2  Kupplung

Eine einheitliche Zentrifugal- und Trockenkupplung ist vor-
geschrieben. Siehe TZ Nr. 3.4. Das Reibmaterial muss eben
sein, ohne Locher oder Rillen.

Die Kupplung muss bei 3.500 U/min zu greifen beginnen.

noch Rillen aufweisen. Das Ritzel der Kupplungsglocke muss
10 oder 11 Zdhne haben.

Die Mindestmasse der gesamten Kupplung (Anlasserkranz,
Kupplung und Kupplungstrommel mit Ritzel) muss HB-kon-
form sein.

Allgemeine ASS-Bestimmungen

dem CIK-FIA-Homologationsblatt entsprechen.
Ein Ritzel mit 9 Zéhnen ist erlaubt.

1012  Vergaser

7 'S
Die Kraftstoffpumpe ist zusammen mit dem Vergaser homo-

logiert und darf nicht geandert werden. Dies bedeutet, dass
der Vergaser und die Kraftstoffpumpe in jeder Hinsicht mit
der Homologation und den bei der Homologationsinspektion

messener Herstellungstoleranzen)

10.12.1 Einlass-Distanzstiick

Zur Befestigung des Vergasers am Zylinder darf ein Einlass-
Distanzstiick verwendet werden. Auf jeder Seite des Dis-
tanzstiicks ist nur ein O-Ring oder eine Dichtung zul&ssig.
Das Distanzstiick muss ein ebenes Blech mit einem quer ver-
laufenden konischen Zylinderquerschnitt sein. Er muss mit
Werkzeugen sicher befestigt werden und darf keine ineinander-
greifenden Verbindungen oder tiberlappenden Teile aufweisen.
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: Ces gabarits sont utilisés pour controler :

¢ - lataille des orifices d'admission, de transfert et d'échap-
- der Form und GréRe des ZylinderfuRes (Minimum/Maxi- :
¢ - laforme et la taille du pied du cylindre (minimum/maxi-

pement ;

mum);

¢ - laforme du piston ; et
¢ - ladistance minimum de la surface d'appui du carburateur
Die Form des Verbrennungsraums und des Quetschkante :

par rapport a I"axe du cylindre.

¢ Laforme de la chambre de combustion et de la bande d'écra-

sement doit correspondre au DT n° 3.3 et étre vérifiable avec

i un gabarit CIK-FIA.

10.11  Systéeme de démarrage et embrayage

¢ Les accessoires suivants sont homologués avec le moteur :

: 10.11.1  Systeéme de démarrage

¢ Un démarreur électrique embarqué est obligatoire. Les
¢ couronnes de démarreur en aluminium sont autorisées. Le
¢ démarreur doit &tre alimenté par une batterie dédiée qui doit
: étre solidement fixée au cadre du chassis dans un support.

£ 10.11.2  Embrayage

¢ Un embrayage normalisé de type centrifuge et sec est obli-
: gatoire. Voir DT n® 3.4. Le matériau de friction doit étre lisse,
© sans trous ni rainures.

: L'embrayage doit se mettre en prise des 3'500 tr/min.

Die Kupplungsglocke muss eben sein und darf weder Lécher :
i Le pignon de la cloche d’embrayage doit posséder 10 ou 11
¢ dents.

: Lamasse minimum de |'ensemble de I'embrayage (couronne
i de démarrage, embrayage et tambour d’embrayage avec
¢ pignon) doit &tre conforme a la FH.

. Prescriptions générales ASS

10.11.2.a Die Verwendung einer Kupplung von einem ande-
ren Hersteller der gleichen Kategorie ist erlaubt. Diese muss
¢ respecter sa fiche d’homologation CIK-FIA.
i Un pignon de 9 dents est autorisé.

: 1012  Carburateur

o N e .y

: T 1

¢ Lapompe a carburant est homologuée avec le carburateur

: etnedoit pas étre modifiée. Cela signifie que le carburateur

: et la pompe a carburant doivent étre identiques en tous

¢ points a la FH et aux pieces scellées lors de I'inspection

versiegelten Teile identisch sein (innerhalb ange- :
E ¢ sonnables).

10121 Entretoise d'admission

i Une entretoise d'admission peut étre utilisée pour monter

. le carburateur sur le cylindre. Un seul joint torique ou joint

: d'étanchéité est autorisé de chaque coté de I'entretoise.

i Lentretoise doit étre une plaque lisse avec une section

: transversale cylindrique conique. Elle doit étre solidement

: fixée a 'aide d'outils et ne doit pas comporter de raccords

: ou de pieces superposées.

Lacloche d’embrayage doit étre lisse, sans trous ni rainures.

10.11.2.a L'utilisation d’un embrayage provenant d’un autre
constructeur de laméme catégorie est autorisée. Celui-ci doit

d’homologat ns des tolérances de fabrication rai-

Die gesamte dem Motor zugefiihrte Luft muss durch den :
¢ d'admission et le carburateur.

Ansaugschalldampfer und den Vergaser strémen.

10.13  Ansaugschalldampfer

Der Ansaugschalldampfer muss von der CIK-FIA homologiert
seinund darf nur eine Einlassoffnung mit einem Durchmesser :

von 23 mm haben. E
1014  Ziindsystem
fischen Begrenzer bei maximum 14.000 1/min

bindung zum Startersystem (Batterie).

Schalter ausgestattet sein
10.15  Mini Auspuff

entspricht.
10.16  Getriebe
Die Kette und die Kettenréader sind freigestellt.

Kunststoff oder Verbundwerkstoff bestehen.

Bestimmungen fiir die Gruppe 3 / Réglement du Groupe 3

Tout I'air alimentant le moteur doit passer par le silencieux

-

: 1013  Silencieux d’admission

Le silencieux d'admission doit &tre homologué par la CIK-FIA
avec un conduit de 23 mm de diameétre.

: 1014 Systéme d'allumage E
Von der CIK-FIA homologiertes Ziindsystem mit einem spezi-
¢ de 14'000 tr/min, homologué par la CIK-FIA.
Das Ziindsystem muss unabhéngig sein, ohne jegliche Ver- :
¢ connexion avec le systéme de démarrage (batterie).
Das Befestigungssystem des Stators und der Durchmesser :
2ur Befestigung des Rotors sind einheitlich. Sighe TZNr. 3.5. :
Der Motor muss mit einem effektiven und sicheren Stopp :
i etsdr.

1015  Echappement de Mini
Spezifischer, einheitlicher Auspuff, welcher der TZ Nr. 36
¢ auDTn°3.6.

: 1016  Transmission

¢ Lachaine et les pignons sont libres.
Das an der Hinterachse befestigte Kettenrad darf zum Schutz :
der Kette mit Scheiben abgedeckt werden. Diese dirfen aus
: étre en plastique ou en matériau composite.

Systéme d'allumage avec un limiteur spécifique maximum
Le systeme d'allumage doit étre indépendant, sans aucune
Le systeme de fixation du stator et le diamétre de montage

du rotor sont standard. Voir DT n° 3.5.
Le moteur doit étre équipé d'un interrupteur d'arrét efficace

Echappement monotype spécifique qui doit correspondre

Le pignon fixé sur I'arbre arriere peut étre recouvert de
disques en plastique pour protéger la chaine. Ceux-ci peuvent
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1. BESTIMMUNGEN FUR DIE GRUPPE 4

1.1 Chassis

Das Chassis fiir die Gruppe 4 ist freigestellt, muss jedoch mit
den Technischen Bestimmungen tibereinstimmen.

11.1.1  Abmessungen des Chassis

Gruppe 4

Radstand: 106-127 cm.

Spurweite: mindestens 2/3 des verwendeten Radstandes.
Gesamtldnge: maximal 210 cm, ohne Front- und Heckver-
kleidung

Gesamtbreite: maximal 140 cm.

Héhe: maximal 65 cm tiber dem Boden, ohne Sitz.

Das Chassis muss zu jeder Zeit die angegebenen MalRe
einhalten.

Frontverkleidung, den Radern und dem Heckauffahrschutz
gebildet wird (hinterer StoRfanger in Superkart).

11.1.2  Eigenschaften des Chassis

Siehe Artikel 4.1 bis 4.3.1 der Technischen Bestimmungen.
11.1.3  Lenkung

In Gruppe 4 sind verchromte oder galvanisierte Achsschenkel
nicht zuldssig.

11.2 Hinterachse

Maximaler AulRendurchmesser von 40 mm mit einer Wand-
starke von 2,5 mm an allen Punkten.

113 Fassungsvermogen des Kraftstofftanks
Max. 19 Liter. Kraftstoff-Auslassoffnung: max. 5 mm.

11.4 Bremsen

Die Bremsen sind freigestellt.

Inder Gruppe 4 miissen das Bremspedal sowie alle den Haupt-
bremszylinder betétigende Teile aus Stahl bestehen und ausrei-
chend stabil sein, um den eingeleiteten Kréften zu widerstehen.
Bremsen mit Betatigung tiber Seilzug sind nicht erlaubt.

Ein Bremslicht wird empfohlen.

115 Réader
In Gruppe 4 sind nur 6-Zoll-Felgen mit CIK-FIA homologierten
6-Zoll-Reifen erlaubt. Siehe Artikel 4.13-4.15 des TR.

11.6 StoBfanger

Vordere, hintere und seitliche Schutzvorrichtungen sind vor-
geschrieben. Sie miissen aus magnetischen Stahlrundrohren
gefertigt sein.

11.6.1  Vordere StoRfanger bei Langstrecken

Der vordere StoRfanger bei Langstrecken muss aus min-
destens 2 Elementen bestehen: ein oberes Rohr, welches
parallel zu einem unteren Stahlrohr angebracht ist. Diese
Rohre miissen einen Mindestdurchmesser von 18 mm und
eine Mindestwandstarke von 1,5 mm aufweisen. Beide Rohre
miissen mittels 2 miteinander verschwei8ten Rohrstreben
verbunden sein und eine vertikale ebene Flache darstellen.

Der vordere Sto8fanger muss durch vier Punkte an dem Chas-
sis-Rahmen befestigt sein. Die Befestigung des oberen und des
unteren Rohres miissen am Chassis-Rahmen verschweil3t sein.

die Kart-Langsachse.

Hche des oberen Rohrs: minimum 170 mm und maximum 220
mm {iber dem Boden (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs).
Die Befestigungen des oberen Rohrs miissen 550 + 50 mm vonei-

114

B REGLEMENT DU GROUPE 4

1A Chassis

¢ Les chassis du Groupe 4 sont libres, mais doivent respecter
¢ leRT.

: 11.1.1 Dimensions du chéssis

¢ Groupe 4

: Empattement : 106-127 cm.

¢ Voie : au moins 2/3 de I'empattement utilisé.

¢ Longueur hors-tout : maximum 210 ¢cm, sans carénage avant
¢ ouarriere.

¢ Largeur hors-tout : maximum 140 cm.

: Hauteur : maximum 65 cm depuis le sol, sans le siége.

i Le chassis doit respecter a tout moment les dimensions
¢ indiquées.

Kein Teil darf tiber das Viereck hinausragen, das von der :
: carénage avant, les roues et la protection des roues arriere
. (pare-chocs arriere en Superkart).

: M2 Caractéristiques du chassis

¢ Voir les Articles 4.1 4 4.3.1 du RT.

: 1113 Direction

¢ Dans le Groupe 4, les fusées d'arbre chromées ou galvanisées
: ne sont pas autorisées.

‘1.2 Arbre arriere

¢ Diametre extérieur maximum de 40 mm avec une épaisseur
: de paroi de 2,5 mm en tous points.

‘N3 Capacité du réservoir de carburant

: Max. 19litres. Ouverture de la sortie de carburant : max. 5 mm.
114 Freins

: Les freins sont libres.

¢ Dans le Groupe 4, la pédale de frein et toutes les piéces qui
: actionnent le maitre-cylindre doivent &tre en acier et étre
: suffisamment solides pour résister aux forces appliquées.

i Les dispositifs de freinage & cable ne sont pas autorisés.

¢ Unfeu de freinage est recommande.

i 115 Roues
: Dans le Groupe 4, seules les jantes de 6 pouces sont autori-

i séesavec des pneus de 6 pouces homologués par la CIK-FIA.
¢ Voir les Articles 4.13-4.15 du RT.

i 16 Pare-chocs

i Les protections frontales, latérales et arriere sont obliga-
: toires. Elles doivent étre constituées de tubes ronds en acier
: magnétique.

: 11.6.1  Pare-chocs avant pour circuit long

i Lepare-chocs avant pour circuitlong est constitué d'au moins
¢ deux éléments : une barre supérieure montée en paralléle
: au-dessus d'une barre inférieure en acier, d'un diametre
¢ minimum de 18 mm et d'une épaisseur minimum de 1,5 mm.
: Les deux barres doivent étre reliées par deux tubes soudés
i entre eux et présentant une surface plane verticale.

¢ Le pare-chocs avant doit étre fixé au cadre de chassis par
: quatre points. Les fixations des barres supérieure et infé-
¢ rieure doivent étre soudées au cadre de chassis.

¢ Largeur de la barre supérieure : minimum 250 mm par rapport
Breite des oberen Rohres: minimum 250 mm in Bezug auf :

Aucune piece ne doit dépasser le quadrilatere formé par le

al'axe longitudinal du kart.

Hauteur de la barre supérieure : minimum 170 mm et maxi-
: mum 220 mm du sol (mesuré au haut du tube).
¢ Les fixations de la barre supérieure doivent étre distantes de

nander entfernt und in Bezug zur Kart-Langsachse zentriert sein.
Breite des unteren Rohres: minimum 150 mm in Bezug auf
die Kart-Langsachse.

Die Befestigungen des unteren Rohrs muss parallel (sowohl in
horizontaler als auchin vertikaler Ebene) zur Chassis-Achse erfol-
gen; sie miissen min. 220 mm voneinander entfernt und in Bezug
zur Kart-Langsachse in einer Hohe von 60 + 20 mm tber dem
Boden (gemessen bis zum oberen Ende des Rohrs) zentriert sein.
Vorderer Uberhang: minimum 350 mm.

Der vordere StoRfanger muss die Befestigung der vorge-
schriebenen Frontverkleidung erméglichen

11.6.2  Seitliche StoRfanger bei Langstrecken

Der seitliche StoRfanger bei Langstrecken muss aus min-
destens 2 Stahlelementen bestehen: ein oberes Stahlrohr,
welches parallel zu einem unteren Stahlrohr angebracht ist;
beide Rohre miissen einen Mindestdurchmesser von 18 mm
und eine Mindestwandstarke von 1,5 mm aufweisen. Beide
Rohre miissen mittels 2 miteinander verschweilten Rohrstre-
benverbunden sein und eine vertikale ebene Flache darstellen.
Die Rohre miissen durch mindestens zwei Punkte an dem Chas-
sis-Rahmen befestigt sein. Die beiden Befestigungen miissen
parallel zum Boden und rechtwinklig zur Chassis-Langsachse
verlaufen und einen Abstand von min. 520 mm haben.
Gerade Lange: mindestens 500 mm fiir das untere Rohr, 400
mm fiir das obere Rohr.

Héhe des oberen Rohrs: 200 + 20 mm vom Boden.

Héhe des unteren Rohrs: 60 + 20 mm vom Boden (gemessen
bis zum oberen Ende des Rohrs).

11.6.3  Hintere StolRfanger bei Langstrecken

Der hintere StoRfanger bei Langstrecken (vorgeschrieben)
muss aus mindestens 2 Stahlelementen bestehen: ein oberes
Stahlrohr, welches parallel zu einem unteren Stahlrohr an-
gebracht ist, mit einen Mindestdurchmesser von 18 mm und
einer Mindestwandstérke von 1,5 mm, beide Rohre miissen
mittels 2 verschweilster Rohrstreben verbunden sein.

Breite des unteren Rohrs: minimum 600 mm in Bezug auf die
Kart-Langsachse.

Hahe des unteren Rohrs: 120 + 20 mm vom Boden (gemessen
bis zum oberen Ende des Rohrs).

Breite des oberen Rohrs: minimum 1.000 mm in Bezug auf
die Kart-Langsachse.

Héhe des oberen Rohrs: 230 + 20 mm vom Boden (gemessen
bis zum oberen Ende des Rohrs).

Die Einheit muss moglichst elastisch an mindestens 2 Punk-
tenam Chassis-Rahmen befestigt sein und mindestens 1100
mm breit sein. Die Breite darf die hintere Gesamtbreite nicht
liberschreiten.

Die Enden diirfen keine scharfen Kanten haben und einen
Radius von mindestens 60 mm, einschlielich des sich un-
mittelbar hinter dem Rad befindlichen Volumens, aufweisen.

1.7 Karosserie fiir Superkart

Kein Teil der Karosserie einschlieBlich Spoiler und Endplatten
darf:

mdglichen aerodynamischen Effekt dienen);
- Uiber den hinteren StolRfanger hinausragen;
- ndher am Boden liegen als die Bodenplatte;
- seitlich tber die durch die AuRenseite der Hinter- und

- die maximale Breite von 140 cm tberschreiten;
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: 50050 mm et centrées parrapporta |'axe longitudinal dukart.
: Largeur de la barre inférieure : minimum 150 mm par rapport
: al'axe longitudinal du kart.

¢ Les fixations de la barre inférieure doivent étre paralléles
¢ (dans les plans horizontal et vertical) a I'axe du chassis ;
. elles doivent étre espacées d'au moins 220 mm et centrées
i parrapport al'axe longitudinal du kart a une hauteur de 60 +
i 20 mm du sol (mesuré au haut du tube).

: Porte-a-faux avant : minimum 350 mm.

¢ Le pare-chocs avant doit permettre la fixation du carénage
: avant obligatoire.

: 11.6.2  Pare-chocs latéraux pour circuit long

i Les pare-chocs latéraux pour circuit long sont constitués
: d'aumoins deux éléments en acier : une barre supérieure en
i acier montée en parallele au-dessus d’une barre inférieure
: en acier, toutes deux d’'un diametre minimum de 18 mm et
¢ d'une épaisseurminimumde 1,5mm. Les deux barres doivent
: etrereliées par deux tubes soudés entre eux et présenter une
¢ surface plane verticale.

. Les barres doivent étre fixées au cadre du chassis par au
¢ moins deux points. Ces deux fixations doivent étre paralleles
: au sol, perpendiculaires a I'axe du chassis et distantes d'au
: moins 520 mm.

¢ Longueur droite minimum : 500 mm pour la barre inférieure,
i 400 mm pour la barre supérieure.

i Hauteur de la barre supérieure : 200 + 20 mm depuis le sol.
: Hauteur de la barre inférieure : 60 + 20 mm du sol (mesuré
¢ au haut du tube).

: 11.6.3  Pare-chocs arriere pour circuit long

: Lepare-chocs arriére pour circuit long (obligatoire) est consti-
¢ tuéd'aumoins deux éléments en acier : une barre supérieure
: enaciermontée en parallele au-dessus d'une barre inférieure
¢ enacier, d'undiametre minimum de 18 mm etd'une épaisseur
: minimum de 1,5 mm, les deux barres étant reliées par deux
¢ tubes et soudées entre elles.

¢ Largeur de la barre inférieure : minimum 600 mm par rapport
¢ al'axelongitudinal du kart.

: Hauteur de la barre inférieure : 120 + 20 mm du sol (mesuré
¢ au haut du tube).

¢ Largeur de la barre supérieure : minimum 1°000 mm par
¢ rapport a I'axe longitudinal du kart.

: Hauteur de la barre supérieure : 230 + 20 mm du sol (mesuré
¢ au haut du tube).

i L'unité doit étre fixée au cadre du chassis par au moins deux
i points, éventuellement au moyen d'un systeme flexible, et
i doit avoir une largeur minimum de 1100 mm. Sa largeur ne
: doit pas dépasser la largeur arriére hors-tout.

i Sesextrémitésne doivent pas présenter d'arétes vives etavoir
: une courbure d’'un rayon min. de 60 mm, y compris le volume
¢ situé immédiatement derrigre la roue (systéme anti-intrusion).
: 1.7 Carrosserie de Superkart

¢ Aucun élément de la carrosserie, y compris les ailes et les
: plagues d'extrémité, ne doit :

hoher als 60 cm vom Boden sein (ausgenommen Kon- : -

struktionen, welche ausschlieRlich als Kopf-stiitze ohne :

gtre aune hauteur supérieure a 60 cm du sol (aI'exception
des structures congues uniquement comme des appuie-
tétes sans effet aérodynamique possible) ;

¢ - dépasser le pare-chocs arriere ;

: - 8tre plus proche du sol que le plancher ;

¢ - s'étendre latéralement au-dela de I'extérieur des roues
Vorderrader gebildete Linie hinausragen (mit geradeaus :
gerichteten Vorderradern) mit Ausnahme von Regenrennen;
i - avoir une largeur supérieure a 140 cm;

arriere et avant (roues avant en position droite), sauf en
cas de course par temps de pluie ;
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- weniger als 25 mm Abstand zwischen irgendeinem Teil
der Karosserie und den Reifen aufweisen; oder

- vom Fahrersitz im rennfertigen Kart aus wahrend des
Fahrbetriebes verstellbar sein.

Karosserie, Frontverkleidung und Spoiler miissen aus nichtme-

tallischem Material bestehen. Im Falle eines kompletten Ver-

kleidungsaufbaus darf das Frontschild mit hochstens 4 schnell-

|8senden Klemmen mit der Karosserie verbunden sein und keine

weitere Befestigung aufweisen. Falls das Frontschild eine

eigenstandige Konstruktion darstellt, darf dessen Breite ma-

ximal 50 cm und die Breite des Befestigungsrahmens maximal

am oberen Ende des Lenkrades gezogenen horizontalen Ebene
oder ndher als 5 cm an irgendeinem Teil des Lenkrades liegen.
Am Boden muss das Frontschild symmetrisch abschlieRen,
mindestens 15cm Abstand zu jedem der Pedale in Normalstel-
lung aufweisen und darf die FiiRe und Kndchel nicht abdecken.
Wenn das Frontschild entfernt wird, darf, von oben be-
trachtet, kein Teil der Karosserie irgendein Korperteil des in
normaler Position sitzenden Fahrers bedecken.

Die vordere Verkleidung der Karosserie darf keine spitzen Win-
kel bilden und sie muss einen Radius von min. 20 mm aufweisen.
Die Frontverkleidung muss so gestaltet sein, dass der vordere StoB-
féanger den Bestimmungen dieses Artikels entsprechen kann; sie
darf nicht breiter als die geradeaus gerichteten Vorderrader sein.
Die Bodenplatte muss flach konstruiert sein und eine gebo-
gene Falzkante aufweisen. Ab 23 cmvor der Hinterachse darf
die Bodenplatte einen nach oben gerichtetem Winkel (Extrac-
tor) aufweisen. Falls die Bodenplatte/Extractor Luftleitbleche
aufweist, diirfen diese nicht Gber die Ebene hinausragen,
welche durch den flachen Teil der Bodenplatte gebildet wird.
Weder die Bodenplatte noch ein anderes Teil der Karosserie
darf in irgendeiner Weise einer Schiirze ahneln.

Die Bodenplatte darf nicht tiber den vorderen oder den hinteren
StoBfanger hinausragen. Ihre Breite darf die Abmessungen der
Karosserie, inkl. Fliigel und Endplatten nicht iiberschreiten. Ge-
wichtsreduzierende Bohrungen im Boden sind nicht zuléssig.

11.8 Sitze fiir Superkart

Die Sitze missen eine Kopfstiitze beinhalten.

11.9 Ballast

Ballast darf den Hauptrohren des Chassis oder am Boden-
blech durch Befestigung mit mindestens 2 Schrauben mit
einem Mindestdurchmesser von 6 mm hinzugefiigt werden
1110  Datenaufzeichnung (Data logging)

In Gruppe 4 ist die Datenaufzeichnung freigestellt, sofern sie
die normale Funktion des Motors nicht beeinflusst.

1111 Rotes Riicklicht

Fiir Langstrecken ist ein von der FIA homologiertes rotes LED-
Ricklicht vorgeschrieben, das von einer Trockenbatterie ge-

Seite der Mittelachse des Karts entfernt ist. Es muss wahrend
der gesamten Veranstaltung funktionstiichtig sein.

Bei nassen Witterungsbedingungen muss es nach Ermessen
des Rennleiters eingeschaltet werden.

1112  Batterie

In Gruppe 4 sind Batterien erlaubt. Sie diirfen das rote Riick-
licht, die Ziindanlage und die Wasserpumpe versorgen und
miissen innerhalb des Chassis-Umfangs positioniert sein.
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: - avoirun espace de moins de 25 mm entre tout élément de

la carrosserie et les pneus ; ou

- étre réglable depuis le siége du pilote en condition de

course lorsque le kart est en mouvement.

¢ La carrosserie, la bulle et I'aile doivent étre fabriquées
i dans un matériau non métallique. En cas d'utilisation d'une
: carrosserie complete avec bulle, celle-ci doit &tre reliée a
¢ la carrosserie par un maximum de quatre attaches rapides
: et ne doit comporter aucun autre dispositif de fixation. Si la
¢ bulle est une structure séparée, sa largeur maximum doit
: étrede 50 cm et la largeur maximum de son cadre de fixation
25 cm betragen. Die Frontverkleidung darf oben nicht tiber der :
¢ horizontal défini par le haut du volant ni @ moins de 5 cm de
¢ tout élément de celui-ci.

: Aubas, la bulle doit se terminer symétriquement a au moins
¢ 15 ¢m des pédales en position normale de repos et ne doit
¢ pas couvrir les pieds ou les chevilles.

: Lorsque labulle est retirée, aucun élément de la carrosserie
¢ ne doit recouvrir une partie quelconque du pilote assis dans
: la position normale vue de dessus.

¢ L'avantdunezde la carrosserie ne doit pas présenter d'arétes
* vives et posséder un rayon minimum de 20 mm.

: Lecarénage avantdoit &tre tel que e pare-chocs avant puisse
: satisfaire aux exigences du présentarticle et ne pas étre plus
: large que les roues avant en position face a la route.

¢ Le plancher doit &tre de construction plate et avoir un bord
¢ de bourrelet incurvé. A partir de 23 cm en avant de I'arbre
¢ arriére, le plancher peut présenter un angle I'orientant vers
¢ le haut (extracteur). Si ce dernier possede des ailettes laté-
: rales, celles-ci ne doivent pas dépasser le plan formé par la
: partie plate du plateau de sol. Ni le plancher, ni aucun autre
: élément de la carrosserie ne doit ressembler en aucune
: facon a une jupe.

¢ Le plancher ne doit pas dépasser les pare-chocs avant ou
¢ arriére. Sa largeur ne doit pas dépasser les dimensions de la
: carrosserie, ycompris les ailes etles plaques d'extrémité. Les
¢ trous d'allegement ne sont pas autorisés dans le plancher.

{118 Sieges de Superkart

i Les sieges doivent comporter un appui-téte.

P119  Lest

. Le lest peut étre fixé aux tubes principaux du chassis ou au

¢ plancher a I'aide d'au moins deux boulons d'un diametre
¢ minimum de 6 mm.

© 1110  Enregistrement de données

i Lenregistrement de données est libre dans le Groupe 4, a condi-
: tion qu'il ne modifie pas le fonctionnement normal du moteur.
: 1111 Feu arriére rouge

i Un feu arriere rouge a LED homologué par la FIA est obliga-
¢ toire pour les circuits longs, alimenté par une batterie séche
speistund vom Cockpit aus durch einen wasserdichten Schalter :
gesteuertwird. Dieses Licht muss ineinem Bereich angebracht :
werden, der 40 bis 60 cm vom Boden und max. 10 cmvon jeder :
¢ central dukart. Il doit tre en état de fonctionnement pendant
: toute la durée de I'épreuve.

. |l peut étre allumé par temps de pluie a la discrétion du
: Directeur d'Epreuve.

{1112 Batterie

Les batteries sontautorisées dans Ie Groupe 4. Elles peuvent
: alimenter le feu arriere, le systeme d'allumage et la pompe
: aeau, et doivent étre situées dans le périmétre du chassis.

de 25 cm. La bulle ne doit pas étre située au-dessus du plan

et commandé depuis le cockpit par un interrupteur étanche.
Ce feu doit étre placé dans une zone située entre 40 et 60
cmdu sol et a un maximum de 10 cm de chaque coté de I'axe

1113  Masse des Karts

Total (inkl. Karosserie) ~ Kart(ohne Karosserie und Kraftstoff)
Superkart

218 kg minimum 113 kg minimum

11.14  Superkart Motor

Alle Superkart Motoren miissen von der CIK-FIA homologiert
sein. Ein Homologationsblatt wird nach einer Homologationsin-
spektion ausgestellt und muss zusammen mit dem Motor vorge-
legtwerden. Die Motor-Homologation findet alle drei Jahre statt.
Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer mit
den in der Homologation beschriebenen Fotos, Zeichnungen,
Materialien und physikalischen Abmessungen ibereinstimmen.
11.14.1 Eigenschaften des Motors

Wassergekiihlter 250 cm?® Zweizylinder-Motor mit Getriebe.
Mechanisches Power-Valve-System ohne Elektronik.
Getriebe einschlieRlich des mit dem Motor homologierten
Primargetriebes. Zur Kontrolle der Ubersetzungsverhaltnisse
siehe Anhang 1.

11.14.2 Anderungen

sein, mit Ausnahme von Kurbelwelle, Pleuelstange, Kolben
und Laufbiichse, die frei ausgetauscht oder modifiziert wer-
den kdnnen (vorbehaltlich der Einhaltung des TR).

Alle Anderungen im Inneren des homologierten Motors sind
erlaubt, mit Ausnahme von:

- Hub;

- Bohrung (auBerhalb der Hochstgrenzen);

- Mittellinie der Pleuelstange;

Das Material der Pleuelstange muss magnetisch bleiben.
Alle Anderungen am Auleren des homologierten Motors sind
erlaubt, mit Ausnahme von:

- Anzahl der Vergaser; und

- das dufere Erscheinungsbild des eingebauten Motors mit

erforderlichen Flachenbearbeitung.
Die Befestigung des Vergasers (der Vergaser, die Ziindspule,
der Auspuff und der Motor diirfen verandert werden, vo-
rausgesetzt ihre homologierte Position wird nicht geandert.

1115  Vergaser

Essind ausschlieRlich mechanische Vergaser ohne Elektronik
erlaubt.

1116 Ansaugschalldémpfer :
EssindnurAnsaugschaIIdémpEﬁxemVqumenzuléssig. : SeulsIessilencieuxd'admissionévolumeEntautorisés.
: 1117 Systeme d'allumage

Das elektronische Steuergerét und die Ziindspule diirfen nur
¢ recevoir qu'une seule alimentation (source d'énergie du
oder der Batterie) und ein Kurbelwellen-Aufnahmesignal fiir
¢ du vilebrequin afin d'établir le signal d'allumage.

¢ Pour les moteurs a deux cylindres déphasés, il est possible
¢ de monter deux systémes d'allumage indépendants avec
verwenden. Die Verstellung und die Ziindkerze diirfen nur :
: modifiées que lorsque le moteur ne tourne pas

1117  Ziindung

eine Spannungszufiihrung (Energiequelle des Rotors/Stators
den Ziindimpuls erhalten.

Fiir Motoren mit zwei versetzten Zylinderphasen ist es zu-
|&ssig, zwei unabhéngige Ziindungen mit zwei Sensoren zu

verandert werden, wenn der Motor nicht lauft.
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: 1113 Masse du kart

: Total (carrosserie inclu) Kart(sans carrosserie ni carburant)
¢ Superkart

: Minimum 218 kg
{1114  Moteur de Superkart

¢ Tous les moteurs de Superkart doivent &tre homologués par
¢ laCIK-FIA. Une FH est délivrée apres une inspection d’homo-
: logation et doit &tre fournie avec le moteur. L'homologation
: des moteurs a lieu tous les trois ans.

¢ Les pieces d'origine du moteur homologué doivent toujours
: correspondre aux photographies, dessins, matériaux et
: dimensions physiques décrits dans la FH.

: 11.14.1  Caractéristiques du moteur

: Bicylindre de 250 cm3 refroidi par eau, avec bofte de vitesses.
¢ Soupapes de puissance mécaniques sans électronique.

: Boflte de vitesses comprenant le rapport primaire homolo-
¢ gué avec le moteur. Pour la vérification des rapports, voir
© Annexe 1.

: 11142 Modifications

Die Originalteile des homologierten Motors miissen immer
mit den Bestimmungen Gbereinstimmen und identifizierbar :
: de la bielle, du piston et de la chemise, qui peuvent étre
¢ librement changés ou modifiés (sous réserve du respect
: duRT).

: Toutes les modifications de I'intérieur du moteur homologué
¢ sontautorisées, sauf:

¢ - lacourse;

¢ - |'alésage (en dehors des limites maximums) ; et

¢ - l'axedelabielle.

: Le matériau de la bielle doit rester magnétique.

: Toutes les modifications de I'extérieur du moteur homologué
¢ sont autorisées du moteur, sauf :

i - lenombre de carburateurs ; et

: - l'aspect extérieur du moteur monté, a I'exception de
Ausnahme der fiir die Anbringung der Barcode-Aufkleber :

Minimum 113 kg

Les pieces d'origine du moteur homologué doivent toujours
étre conformes etidentifiables, a I'exception du vilebrequin,

I'usinage nécessaire a |'application de code-barres auto-
collants.

Les fixations du ou des carburateurs, du systeme d'allumage,
¢ de I'échappement et du moteur peuvent étre modifiées, &
: condition que leur position homologuée ne soit pas modifiee.
: 11.15  Carburateur

i Seuls les carburateurs mécaniques sans électronique sont
¢ autorisés.

1116  Silencieux d'admission

Le boitier de I'unité électronique et la bobine ne doivent

rotor/stator ou d'une batterie) et un seul signal de captation

deux capteurs. L'avance et la cartographie ne peuvent étre
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X30 Challenge / X30 Challenge

12. BESONDERE BESTIMMUNGEN X30
CHALLENGE SWITZERLAND

121 Kategorie X30 Challenge Switzerland

1211 Motor

* Der Motor muss dem ASS-Homologationsblatt vom
ASSB2GHZZvon 14422824, und den dazugehdrigen Nach-
trégen entsprechen

* Der Motor und die angeftgten Teile (Vergaser, Ansaug-
schalldampfer, Ztindanlage, Kupplung, Auspuff, usw.) diirfen
nur in serienmaligem Original-Zustand (wie von IAME aus-
geliefert) verwendet werden. Dies bedeutet, dass jegliche
Anderungen, Bearbeitungen und Optimierungen (z. B. das
Glatten und Polieren von Teilen, Bearbeitung von Oberfla-
chen, Abtragen oder das Aufbringen von Material, u.a.) sowie
das Anpassen von Motorteilen oder am Motor nicht zuldssig

angegebenen Toleranzmasse und nachtragliche Bearbeitung
sind demnach auch verboten. Die angegebenen Toleranzen
diirfen nicht zur Optimierung verwendet werden.

* Bei Instandsetzungen und/oder Reparaturen des Motors
dirfen nur originale Serienteile des homologierten IAME

Teilnehmer den Nachweis erbringen, dass die verwendeten
Teile Original IAME-Teile sind.

Einlass-Membrane:

* Es sind ausschlieBlich folgenden, mit der Gravur ,IAME"
gekennzeichneten Membranen zuléssig:

— die serienmalig von IAME mitdem Motor ausgelieferten,

schem Material,
oder
— von IAME als X30-Ersatzteil angebotene Membrane aus-

kohlefaserverstdrktem Kunststoff (CFK) mit einer Mindest-

dicke von 0,24 mm.
* Die Membranendichtung ist frei. Die Dichtung zwischen
dem Vergaser und dem Motor ist ebenfalls freigestellt.
121.2  Vergaser

von 29 mm) mit dem lame X30 Motor ist homologiert. Homo-
logationsblatt ASS

* Es diirfen nur Originalersatzteile verwendet werden.
Zylinderfussdichtung:

* Die Zyllinderfussichtung ist freigestellt, darf jedoch die
max. Grosse von 0.45 mm nicht tiberschreiten. Die Steu-
erzeiten gemass Homologationshlatt missen eingehalten
werden.

121.3  Thermostat

*Die Verwendung des von IAME fiir diesen Motor gelieferten

Serien-Thermostats istoptional, d.h., er darf auch weggelas- § §
¢ passer. Lorsque la sonde est montée sur le moteur, le boitier

¢ IAME vide doit rester fixé au tuyau d'eau.
: 1214  Systéme d'allumage

senwerden. Falls die Sonde am Motor montiertist, muss das
leere IAME Gehause fix am Wasserschlauch bleiben.
1214 Zindanlage

* Esistnur die Original-Ziindanlage Selettra Digitale K (max. :
¢ (max. 16.000 tr/min) selon homologation ASS est autorisé.

¢ * Le dispositif de démarrage électrique de série, livré avec le
¢ moteur (composé d'un démarreur, d'une boite de batterie, d'un
: setde cables, d'une clé d'allumage/bouton de démarrage) ne

16.000 U/min) gemal ASS-Homologation zuldssig.

* Die mit dem Motor gelieferte serienmaRige elektrische
Startvorrichtung (bestehend aus Anlasser, Batteriebox,
Kabelsatz, Ztindschliissel/Starterknopf), darf nicht entfernt

oder durch ein Drittprodukt ausgetauscht werden und muss
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D12 REGLEMENT SPECIFIQUE X30 CHALLENGE

SWITZERLAND

121 Catégorie X30 Challenge Switzerland
£1211 Moteur

¢ * Le moteur doit étre conforme a la fiche d’homologation
i ASS du ASS826H2Z du +4-422024¢t aux extensions cor-

espondantes.

¢ * Le moteur et les pigces ajoutées (carburateur, silencieux
i d'admission, systeme d'allumage, embrayage, pot d'échap-
: pement, etc.) ne doivent étre utilisés que dans leur état de
: série d'origine (tel que livré par IAME). Cela signifie que toute
i modification, traitement ou optimisation (p.ex. le lissage et
: polissage de pieces, le traitement de la surfaces, I'abrasion
: ou l'application de matériel, entre autres) ainsi que |'adap-
¢ tation de pieces du moteur ou sur le moteur sont interdits.
sind. Nachtréagliche Anpassungen derim Homologationsblatt :
¢ indiquées sur la feuille d’'homologation et traitements sub-
i séquents sont donc aussi interdits.Les tolérances spécifiées
: ne doivent pas &tre utilisées pour |'optimisation.

¢ *Pour les remises en état et/ou réparations du moteur, seules
¢ despieces de série d'origine du moteur IAME X30 homologué
X30-Motors verwendet werden. Im Zweifelsfalle muss der :

Des adaptations subséquentes aux dimensions de tolérance

peuvent étre utilisées. En cas de doute, le participant doit

: apporter la preuve que les pigces utilisées sont des pieces
: d'origine IAME.

: Membrane d'admission :

: *Seules les membranes suivantes portant la gravure « IAME»
i sontautorisées:

: — lamembrane de série en matiére synthétique renforcée
durch Glasfaser (GFK) verstérkte Membrane aus syntheti-

par de la fibre de verre (MSFV) livrée par IAME avec le
moteur

ou

— la membrane en matiere synthétique renforcée par de
la fibre de carbone (MSFC) d'une épaisseur minimale de
0,24mm, livrée par IAME comme piece de rechange X30.

i *Lejointde lamembrane est libre. Le joint entre le carbura-
: teur et le moteur est également libre.

:121.2  Carburateur

* Nur der Tillotson Vergaser (mit max. Adapter-Durchmesser
¢ 29 mm) avec le moteur lame X30 est homologué. Homolo-
: gation ASS

: * Seules les pieces de rechange d'origine peuvent étre
¢ utilisées.

i Joint d'étanchéité de la base de cylindre :

* *Le joint du cylindre est libre, mais ne doit pas dépasser la
¢ taille maximum de 0,45 mm. Le diagramme choisi conformé-
¢ ment a la fiche d’homologation doit &tre respecté.

: 1213 Thermostat

¢ *'utilisation du thermostat de série livré par IAME pour ce

Seul le carburateur Tillotson (diamétre d'adaptateur max.

moteur est optionnelle, ce qui signifie que I'on peut aussis'en

* Seul le systeme d‘allumage d'origine Selettra Digitale K

doit pas étre enlevé ou échangé contre un produit tiers et doit

2u jeder Zeit des Wettbewerbs funktionstiichtig sein. Die
Batterie muss den aktuell giiltigen CIK-Bestimmungen und
den Angaben im Homologationsblatt entsprechen.

* Es sind nur Kerzen der Marke NGK, Typ BIEG, BRIEG,
B10EG, BR10EG, BRIEIX, BR10EIX, zugelassen.

* Der Motor muss jederzeit wahrend des Wettbewerbs mit
dem elektronischen Starter (mit Batterie an Bord) angelassen
werden konnen, und zwar muss der Motor gestartet werden
konnen. Dies bedeutet, dass ein Starten des Motors mit
einem externen Starter nicht zuldssig ist und jederzeit die
Anlasserfunktion am Kart tiberpriift werden kann.
*|AME-Lehren, die mit ATT.--- beginnen, werden verwendet,
um die Ubereinstimmung der angegebenen Teile mit dem
IAME-Zulassungsblatt 2022 zu tiberpriifen.

* Die Verwendung der im Homologationsblatt aufgefiihrten
Siebe fiir den Ansaugschalldampfer ist optional.

1215  Zylinder

* Ab der Seriennummer M3521/B3059, ist der IAME X30
Motor mit markiertem Zylinder ausgestattet worden. Siehe
ASS Homologation.

*Motoren ab der Seriennummer M3521/B3059 kénnen nicht
mit einem nicht markierten Zylinder ausgeriistet sein.
*Motoren vor der Seriennummer M3521/B3059 Kénnen mit
einem markierten Zylinder ausgertistet werden.

12.1.6  Besonderheiten

* Luftfilter: IAME Luftfilter Jahrgang 2019, gemaR Moto-
renhersteller

*Im Falle von Regen kann der Luftfilter abgedeckt wer-
den. Die Abdeckung muss ein festverbundenes Plastikteil
(Qriginal-Ersatzteil IAME) sein, welches im Handel erhalt-
lich ist. Es dirfen keine Spraydosen-Deckel oder &hnliches
verwendet werden.

* Der Luftfilter darf zur besseren Befestigung mit Kabelbin-
dern oder einem Gummizug am Chassis befestigt werden.

* Kupplung: Original lame. Einschaltung muss bei 4’000 U/
min erfolgen. Die Kupplung muss zu jedem Zeitpunkt sau-

Kupplung diirfen die in den gezeigten Bildern in Art. 5.a
nicht tiberschreiten. Die Kontaktzone zwischen Kupplung
und Kupplungstrommel muss zu JEDEM Zeitpunkt trocken
sein— es ist keine Schmierung erlaubt.

* Auspuff: Der original mit dem Motor ausgelieferte Auspuff
(Mono-Auspuff IAME) muss geméaR technischem Datenblatt
sein. Das Auspuffrohr darf jedoch zur Montage einer Tempe-
ratursonde gelocht oder geschweifst werden.

* Kuhler: Nur das Modell gemaR giiltigem Technischen Da-
tenblatt von IAME darf verwendet werden. Die Installation
eines Thermostats ist freiwillig, es darf aber ausschlieRlich
der original Mitgelieferte montiert werden. Rollos, die wah-
rend der Fahrt verstellbar sind, sind erlaubt. Die Montage des
Kiihlers auf dem Chassis ist freigestellt.

*Anlasser: Das Anlassersystem muss mitall seinen Bestand-
teilen korrekt angeschlossen und montiert sein (Startknopf).
Der Start erfolgt mittels Kontaktschlissel.

* Batterie: freigestellt (Fltissigbatterien verboten)

* Bei dieser Kategorie kénnen Bestandteile oder komplette
Motoren auf Verlangen des TK ausgetauscht werden. Die
ersetzten Elemente werden im Parc Fermé fiir evt. Untersu-
chungen verwahrt.

X30 Challenge / X30 Challenge

: étre fonctionnel a toutmoment pendant la compétition. La bat-
¢ terie doit &tre conforme aux dispositions CIK actuellement en
¢ vigueur etaux indications figurant sur la fiche d’homologation.
: * Seules les bougies de marque NGK, Type BIEG, BRIEG,
: B10EG, BR10EG, BRIEIX, BRTOEIX, sont autorisées.

i * Pendant la compétition, le moteur doit & tout moment
: pouvoir étre lancé avec le starter électrique (avec batterie

a bord), a savoir le moteur doit pouvoir étre démarré. Cela

: signifie qu'un démarrage du moteur avec un starter externe
: n'estpas autorisé et que I'on pourra a tout moment controler
: la fonction de démarrage sur le kart.

i * Les jauges IAME commengant par ATT.-—- sont utilisées
¢ pour vérifier la conformité des pigces indiquées selon fiche
: homologation IAME 2022.

¢ *utilisation des tamis pour silencieux d’admission figurant
¢ surla fiche d’homologation est optionnelle.

$ 1215 Cylindre

: * A partir du numéro de série M3521/B3059, le moteur
: IAME X30 a été doté d'un cylindre marqué. Voir homolo-
: gation ASS.

¢ *Les moteurs a partir du numéro de série M3521/B3059 ne
: peuvent pas étre dotés d'un cylindre non marqué.

: * Les moteurs avant le numéro de série M3521/B3059
¢ peuvent étre dotés d'un cylindre marqué.

: 1216  Particularités

¢ *Filtreaair: Filtre aair IAME année 2019, selon constructeur
¢ dumoteur.

: *Encas de pluie, le filtre a air peut étre couvert. La couver-
: ture doit &tre constituée d'une piéce plastique solide (piece
: de rechange d‘origine IAME) disponible dans le commerce.
i L'utilisation de couvercle de spray ou autre n'est pas auto-
:risée.

* Pour une meilleure fixation, le filtre a air peut &tre fixé au

i chassis au moyen de colliers de cables ou de bande élastique.
: * Embrayage : d'origine lame. L'enclenchement doit s"opérer
¢ a 4'000 tr/min. L'embrayage doit &tre propre et exempt de
ber und fettfrei sein. Spuren vom Fett des Nadellagers der :
: aaiguilles de I'accouplement ne doivent pas dépasser celles
¢ indiquées sur les illustrations de 'art. 5.a. La zone de contact
¢ entre I'accouplement et le tambour d’embrayage doit étre
: seche a TOUT moment - la lubrification n'est pas autorisée.
: *Echappement : le pot d'échappement (Echappement Mono
¢ IAME) livré d'origine avec le moteur doit rester conforme &
¢ lafiche technique. Cependant, le tuyau d'échappement peut
: @tre percé ou soudé pour installer une sonde de température.
¢ * Radiateur : seul le modeéle selon fiche technique IAME
¢ valable peut étre utilisé. Le montage d'un thermostat est
¢ facultatif, mais seul celui livré d'origine pourra étre monté.
¢ Les stores ajustables en cours de route sont autorisés. Le
: montage du radiateur sur le chassis est libre.

¢ *Démarreur. Le systeme de démarrage doit-&tre monté avec
: tous ses composants et correctement connecté (bouton de
¢ démarrage). Le démarrage s'effectue avec la clef de contact.
: * Batterie : libre (batterie avec acide liquide interdite)

¢ * Pour cette catégorie, des composants ou méme un moteur
¢ complet pourront étre échangé sur demande du CT. Les
: éléments échangés seront conservés au parc fermé aux fins
: d'investigations éventuelles.

graisse a toutmoment. Les traces de graisse sur le roulement
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X30 Challenge / X30 Challenge

* Gesamt-MindestmaRe: 158 kg (inkl. Fahrer)

Der Motor muss wie vom Hersteller geliefert verwendet
werden. Anderungen sind strengstens verboten. Alle Teile
die den Motor bilden (Zylinderkopf, Zylinder, Kolben, Pleuel,
Kurbelwelle, Gehause) sowie das Zubehdr (Vergaser, Ziin-
dung, Auspuffschalldampfer und Monoauspuff gemaR IAME
Reglement 2021) missen original wie vom Hersteller, nicht
manipuliert, identisch in der Form, Anzahl und GroRe ge-
malk der Bezeichnung des Herstellers fiir das bestimmte
Material sein. Es ist verboten, das Brennraumvolumen zu
modifizieren, oder die Oberflache zu behandeln (thermisch
oder mechanisch). Jede Anderung der inneren Oberfléchen
des Motors, Vergasers, Auspuffsystems, usw. durch Sand-
strahlen (elektrolytisch oder mechanisch) oder anders ist
verboten. Das Anbringen oder Wegnehmen von Material ist
verboten. Das Nachbohren des Zylinders ist erlaubt, jedoch
Maximal-Hubraum, oder die MalRzah! des max. Durchmes-
sers zu (berschreiten. Es ist moglich, defekte Gewinde zu
reparieren jedoch muss das ersetzte Gewinde den Original
Massen entsprechen.
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: *Masse totale minimum : 158 kg (Pilote compris)

¢ *Lemoateur doit étre utilisé tel que fourni par le constructeur.
: Les modifications sont strictement interdites. Toutes les
¢ pieces qui constituent le moteur (culasse, cylindre, piston,
: bielle, vilebrequin, carter) et ses accessoires (carburateur,
. allumage, silencieux d'échappement et échappement Mono
¢ selonreglement |AME 2021) devront &tre d'origine construc-
: teur, non retouchées, identiques en forme, en nombre et en
: dimensions a la nomenclature du constructeur pour le type
i de matériel considéré. Il est interdit de modifier le volume
. de la chambre de combustion ou d'opérer des traitements
¢ de surface (mécaniques ou thermiques). Toute modification
¢ des surfaces a I'intérieur du moteur, carburateur, systeme
¢ d'échappement, etc. par sablage (électrolytique ou méca-
: nique) ou autre est formellement interdit. L'apport ou le retrait
: dematiére estinterdit. Le réalésage du cylindre est autorisé
: sans toutefois dépasser la cylindrée maximum ou la cote du
: diametre maximum. Il est possible de réparer les filetages
i défectueux, mais les filetages rapportés doivent corres-
: pondre aux dimensions d‘origine.

13. KAUFOPTION VON MOTOREN
Die kompletten Motoren der 3 Podestplatzierten (Platz 1-3

gemaR vorldufiger Ergebnisliste) in der Kategorie Super :

Mini und X30 Challenge Switzerland missen nach dem

letzten Rennen der jeweiligen Veranstaltung, in der Kategorie

Super Mini fiir den offiziellen Verkaufspreis des Herstellers

(Neupreis), in der Kategorie X30 Challenge Switzerland fiir :
den offiziellen Verkaufspreis des Herstellers (Neupreis) plus  :

(+) CHF 300.00, zum Verkauf zur Verfiigung gestellt werden.

Mit Abschluss des Nennvertrages erklaren sich die Teilneh- :

mer der Veranstaltung mit der Kaufoption geméaf diesem

Artikel einverstanden. Eine Verweigerung stellt einen Re- :

glementverstoss dar, welcher geahndet wird.

Kaufberechtigt eines Motors sind ausschlieRlich Mitbewer- :

ber der Mini/Super Mini und X30 Challenge Switzerland
Kategorie der betreffenden Veranstaltung, wobei max. 1

Motor pro Bewerber/Team erworben werden darf. Dariber
hinaus und ohne Benachteiligung anderer Kaufantrége, hat :

Auto Sport Schweiz durch die Sportkommissare vor Ort ein

Vorkaufsrecht, welches der Verband innerhalb der nachfol- :

genden Frist geltend machen kann:

A) Der komplette Motor (siehe nachfolgende Definition) der :
Erstplatzierten wird von den Technischen Kommissaren

nach dem Rennen sichergestellt.

B) Personen welche sich fiir einen Kauf interessieren, miis-
sen ihr Kaufanliegen (mit Angabe der betreffenden Start-
nummer) bis maximal10 min nach Aushang der provisori- :
schen Ergebnisliste bei den Sportkommissaren schriftlich
(formlos)ankiindigen. Nach Ablauf dieser Frist verfallt die :

Kaufoption.

C) Nach Ablauf dieser Frist, stellen die Sportkommissare :
den Kontakt zwischen Kaufer und Verkdufer her und in- :
formieren diese iber den weiteren Ablauf. Bei mehreren :
Interessenten fiir ein und denselben Motor entscheidet :
das Los tiber den Kdufer. Die Auslosung wird durch die :
Sportkommissare organisiert; gegen das Ergebnis der :

Auslosung ist kein Rekurs zuldssig.
D) Nach Hinterlegung des Verkaufspreises in bar bei den

Sportkommissaren wird ein Kaufvertrag ausgestellt, mit :
welchem der Verkdufer dem Kéufer den betreffendenkom-
pletten Motor im Beisein eines Technischen Kommissars  :
nach Abschluss der technischen Nachuntersuchung tiber-
gibt. Sollte sich bei der technischen Nachuntersuchung :
der Motor als nicht reglementskonform erweisen, hat :
der Kufer ein Riicktrittsrecht von dem Vertrag (GemaR

Vertrag).

E) DerVerkadufer erhélt gegen Vorlage des vollstandig unter-
schriebenen Kaufvertrages von den Sportkommissaren :

den hinterlegten Verkaufspreis.

Der komplette Motor umfasst:

— der gesamte Motor (ohne die Batterie, Batteriehalterung
und dem Kontaktgeber des Anlassers),

— das gesamte Ansaugsystem, inkl. Vergaser, Dichtungen,
Ansaugschalldampfer (ausser evtl. Halterungen),

— die Abgasanlage inkl. Kollektor (ausser Auspuffhalter und
evtl. Temperatursensor).

Kaufoption / Option d'achat

S 13 OPTION D'ACHAT DES MOTEURS

: Les moteurs complets des trois personnes placées sur le

podium (places 1-3 selon laliste provisoire des résultats) des

¢ catégories Super Mini et X30 Challenge Switzerland devront
gtre mis a disposition pour vente aprés la derniere course de
¢ la manifestation correspondante dans la catégorie Super

Mini au prix de vente officiel du fabricant (prix neuf), dans la

catégorie X30 Challenge Switzerland au prix de vente officiel

¢ du fabricant (prix neuf) plus (+) CHF 300.00.

Avec la conclusion du contrat d'inscription, les participants

: alamanifestation déclarent accepter |'option d'achat selon

cet article. Un refus constitue une infraction au reglement

: qui sera sanctionnée.

: Les personnes en droit d'acheter un moteur sont exclusive-

: mentdes concurrents de la catégorie Mini/Super Mini et X30

¢ Challenge Switzerland de la manifestation correspondante,

1 moteur au maximum pouvant &tre acquis par concurrent/

équipe. En outre, et sans préjudice d'autres demandes

¢ d'achat, Auto Sport Suisse dispose via les commissaires
sportifs sur place d'un droit de préemption que |'association
¢ peut faire valoir dans le délai ci-apres :

A) Le moteur complet (voir définition ci-apres) des 3 per-
sonnes les mieux placées est mis en sécurité par les
commissaires techniques aprés la course.

B) Les personnes s'intéressant a un achat doivent annoncer
aux commissaires sportifs par écrit (papier libre) leur
souhait d'achat (avec indication du numéro de départ
correspondant) jusqu'a 10 minutes au maximum apres
I'affichage de la liste provisoire des résultats. Une fois
que ce délai est échu, I'option d'achat est caduque.

C) Une fois que le délai susmentionné est écoulé, les com-
missaires sportifs mettent I'acheteur et le vendeur en
contact et les informent des démarches ultérieures.
Lorsque plusieurs personnes s'intéressent a un méme
moteur, on tirera I'acheteur au sort. Le tirage au sort sera
organisé par les commissaires sportifs ; aucun recours

¢ n'estautorisé contre le résultat de ce tirage au sort.

: D) Aprés avoir déposé le prix de vente en especes aupres

¢ des commissaires sportifs, un contrat de vente est établi
par lequel le vendeur remettra a I'acheteur le moteur
correspondant complet en présence d'un commissaire
technique, une fois que I'examen technique subséquent
sera terming. Si, lors de I'examen technique subséquent,
le moteur devait s'avérer non conforme au reglement,
|"acheteur serait en droit de se retirer du contrat (selon
contrat).

E) Le vendeur regoit des commissaires sportifs le prix de
vente déposé contre présentation du contrat de vente

¢ entierement signé.

: Le moteur complet comporte :

: — I'ensemble du moteur (sans la batterie, le support de

¢ batterie et le contacteur de démarrage),

© — I'ensemble du systéme d'admission, y compris carburateur,

: joints, silencieux d'admission (sauf les éventuels supports),

i — Le systeme d'échappement, collecteur y compris (sauf

support d'échappement et éventuellement capteur de
température).
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Anhang 1/ Annexe 1

MESSUNGEN UND TOLERANZEN
Zu Kontrollzwecken sind folgende Toleranzen zuldssig:
Gesamt
Abmessungen <25mm  25-60mm >60 mm
Toleranz
Maschinen-bearbeitet: 0,5 mm 0,8mm 1,5 mm
unbearbeitet, geschweilst

oder Kunststoff: 1,0 mm 1,5mm 3,0mm
Motoren
Mittellinie der Pleuelstange
Gruppen 1,2 &4: 0,2mm
Gruppe 3: 0,1 mm
Kolbenhub

Gruppen 1,2 & 4:

Motor zusammengebaut 0,2 mm

Kurbelwelle allein 0,1 mm

Gruppe 3:

Motor zusammengebaut 0,1 mm

Kolben, Kurbelwelle, Pleuelstange, Membrangehéuse und
Ausgleichswelle:

Abmessungen <25 mm / 25-60 mm / 60-100 mm />100 mm
Toleranz ~ 0,5mm 0,8 mm 1mm 1,5mm
OK Power Valve, siehe TZn° 2.8.

werden.

Homologierte Getriebeiibersetzungen
Die Ubersetzungsverhaltnisse miissen mit einer Gradscheibe

kontrolliert werden.

Der nach drei Motorumdrehungen ermittelte Wert muss + 3°

betragen.

Auspuffanlagen

KZ/KZ2: 1 mm.

0K, siehe TZn°2.9.

OK-Junior, siehe TZNr. 2.70.

Mini, siehe TZNr.3.6.

Analoge Ziindanlage

+2°, MaBeinheiten gemaR Artikel 2.19.

Messungen ohne Toleranz

Zu jeder Zeit und unter allen Bedingungen:

- der Hubraum;

- der Venturi-Durchmesser;
Gewichtsmessungen (Masse);

- das Brennraumvolumen;

- der Gerduschgrenzwert; und

- einen etwaigen Mindest- oder Hochstwert.
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: MESURES ET TOLERANCES

i Auxfins des controles, les tolérances suivantes sontadmises :

: Hors-tout

¢ Dimensions <25mm  25-60mm >60 mm

¢ Tolérance

- fabriqué: 0,5mm 0,8mm 1,5mm
brut, soudé

H ou en plastique: 1,0mm 1,5mm 3,0mm

i Moteurs

© Axe de la bielle

: Groupes 1,2et4: 0,2mm

¢ Groupe 3: 0,17 mm

: Course du piston
¢ Groupes 1,2 et4:

¢ Moteur monté 0,2mm

¢ Vilebrequin seul 0,1 mm

¢ Groupe 3:

: Moteur monté 0,7 mm

. Piston, vilebrequin, bielle, bofte a clapets et arbre d'équi-
¢ librage:

: Dimensions : <25 mm / 25-60 mm / 60-100mm / >100 mm

: Tolérance: 0,5mm 0,8 mm 1mm 1,5mm

i Soupape de puissance OK, voir DT n°® 2.8.
Andernfalls miissen die Gesamtabmessungen verwendet :
: utilisées.

. Rapports de boite de vitesses homologués

¢ Les rapports doivent étre controlés a I'aide d'un disque
(Mindestdurchmesser 200 mm) oder einem digitalen Encoder :
¢ numérique.

¢ La valeur obtenue apres trois rotations du moteur doit étre
Pdex3e.

. Echappements

: KZ/KZ2 1 mm.

¢ 0K, voir DTn® 2.9.

¢ OK-dunior, voir DT n° 2.10.

¢ Mini, voir DT n° 3.6.

. Systeme d'allumage analogique

¢ +2°, unités de mesure selon I'Article 2.19.

. Mesures sans tolérance

: Atout moment et quelles que soient les conditions :

Dans les autres cas, les dimensions hors-tout doivent étre

gradué (diametre minimum de 200 mm) ou d'un codeur

la cylindrée ;

le diametre du Venturi du carburateur ;
la mesure de la masse ;

le volume de la chambre de combustion ;
la limite de bruit; et

: - toute valeur minimum et maximum.

Allgemeine ASS-Bestimmungen
Anhang 1.a Gewichtsmessung
Es gilt die folgende Regelung:

Anhang 1.b Standort der Waage

Die Waage muss auf festem Untergrund und mdglichst waag-
rechtaufgestellt werden. Der Standort ist so zu wéhlen, dassein
geordneter Ablauf der Wégung gewéhrleistet ist. Der Zutritt zur
Waage bzw. zur unmittelbaren Umgebung muss fiir unbefugte
Personen (Zuschauer usw.) durch Absperren verhindert werden.
Das Aufstellen der Waage im Fahrerlager ist zu vermeiden. Nach
erfolgter Inspektion durch den TK darf die Waage wéhrend der
ganzen Dauer der Veranstaltung nicht mehr verschoben werden.
: Annexe 1.c Appareils de mesure

Anhang 1.c Messgeréte

Es sind vorzugsweise Zeigerwaagen oder Waagen mit Digitalan-
zeige zuverwenden. Skalenteilung oder Ziffernschritt: 100 Gramm.
. Annexe 1.d Mise au point

Anhang 1.d Justierung

Es sind nur gepriifte Waagen zu verwenden. Die Waage
muss vor Beginn der Fahrzeugabnahme durch den TK kon-
trolliert und justiert werden. Die Justierung muss mit 5 bis
150 kg Kontrollgewicht durchgefiihrt werden. Die Kontroll-
gewichte missen wéhrend der ganzen Veranstaltung bei der
: toute la manifestation a proximité de la balance.

. Annexe 1.e Nombre de pesées

i Le commissaire technique décide du nombre de pesées.
: Annexe 1.f Tolérance

Waage deponiert sein.

Anhang 1.e Anzahl der Wégungen

Uber die Anzahl der Wégungen entscheidet der TK.
Anhang 1.f Toleranz

Die zu kontrollierenden Gewichte sind absolute Mindestge-
i sans tolérance.
: Annexe 1.g Procédure

wichte, ohne Toleranz.
Anhang 1.g Verfahren

Bei Untergewicht wird der Fahrer fir den betreffenden :
Rennlauf ausgeschlossen. Das Kontrollergebnis kann nicht :
i 8tre contesté.

angefochten werden.

Anhang 1/ Annexe 1

i Prescriptions générales ASS

: Annexe 1.a Mesure de la masse

¢ Laréglementation suivante est applicable :
. Annexe 1.b Emplacement de la balance

La balance doit étre installée sur un sol dur et si possible
horizontal. L'emplacement sera choisi de telle sorte que la
pesée puisse se dérouler dans un ordre précis. Il y a lieu de
barrer|'acces a la balance ou a son environnement immédiat
aux personnes non autorisées (spectateurs, etc.). On évitera
d'installer la balance dans le parc des coureurs.Une fois I'ins-
pection des commissaires techniques terminée, la balance
ne devra plus étre déplacée au cours de la manifestation.

On privilégiera I'utilisation de balances a affichage analo-
gique ou numérique. Précision requise : a 100 grammes pres.

Seule une balance contrdlée doit étre utilisée. La balance doit
étre contrdlée et mise au point avant le début de la réception
des véhicules par le commissaire technique. La mise au point
doit étre effectuée au moyen de la masse de contréle allant
de5a 150kg. Les poids de contrdle doivent se trouver durant

Les masses a contrdler sont des poids minimums absolus,

En cas de poids insuffisant, le pilote est éliminé de la
manche en question. Le résultat du contréle ne peut pas
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Anhang 2/ Annexe 2

BRENNRAUMVOLUMEN

a) In KZ2 darf das Volumen, gemessen abziiglich des Volu-
mens des «plug insert» (2cmd), nichtkleinerals 11 cm3 sein.
b) In OK Junior darf das Volumen, gemessen abztiglich des Volu-
mens des «plug insert» (2 cm3), nicht kleiner als 12 cm? sein.
¢) In OK darf das Volumen, gemessen abziglich des Volu-
mens des «plug insert» (2 cm3), nichtkleinerals 9cm3sein.
d) In Mini darf das Volumen, gemessen abziiglich des Volu-
mens des «plug insert» (2 cm?3), nichtkleinerals 4.8 cm? sein.

ALLGEMEINE METHODE ZUR MESSUNG DES
BRENNRAUMVOLUMENS

* Motor vom Chassis abbauen.

*Motor auf Umgebungstemperatur abkiihlen lassen.
*Zylinderkopf ausbauen lassen, um den Uberlauf der Kerze
zu Kontrollieren.

* Ztindkerze ausbauen lassen (Priifen der Seite: 18,5 mm)
*Einschrauben des Messeinsatzes in die Kerzenbohrung (der
am Zylinderkopf befestigte Messeinsatz darf nicht tiber den
oberen Teil des Brennraums hinausragen. Er muss identisch
mit der 18.5mm langen Ziindkerze am Zylinderkopf befestigt
werden).

* Den oberen Teil des Kolbens und die Peripherie des Zylin-
ders mittels Fett wasserdicht machen.

*Den Kolben auf OT bringen und die Kurbelwelle arretieren.
* Uberschiissiges Fett varsichtig entfernen.

* Den Zylinderkopf mit dem vom Hersteller empfohlenen
Anzugsdrehmoment wieder montieren.

*Fiillen des Verbrennungsraumes mit Priifflissigkeit (Dexron
VI Ol) unter Verwendung einer Laborbiirette (mechanisch

Oberkante (Benetzung der Fléche des Messeinsatzes)

ALTERNATIVE MESSMETHODE DES BRENNRAUM-
VOLUMENS

* Motor vom Chassis abbauen.

* Motor auf Umgebungstemperatur abkiihlen lassen.

* Ztindkerze ausbauen lassen (Priifen der Seite: 18,5 mm)
*Einschrauben des Messeinsatzes in die Kerzenbohrung (der
am Zylinderkopf befestigte Messeinsatz darf nicht tiber den
oberen Teil des Brennraums hinausragen. Er muss identisch
mit der 18.5mm langen Ziindkerze am Zylinderkopf befestigt
werden).

*Den Kolben auf OT bringen und die Kurbelwelle arretieren.
*Fiillen des Verbrennungsraumes mit Prifflissigkeit (Dexron
VI Ol) unter Verwendung einer Laborbiirette (mechanisch
oder elektronisch), bis zum obersten Teil der Messeinsatz-
Oberkante (Benetzung der Flache des Messeinsatzes).

* Im Falle einer Abweichung des gemessenen Brennraumvo-
lumens, miissen alle Spuren des Ols der 1. Kontrolle entfernt
werden. Die komplette Messung gemaf der , Allgemeinen Mess-
methode fiir den Brennraum” Anhang 1 muss wiederholt werden
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: VOLUME DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION

a) EnKZ2, le volume alors mesuré moins le volume du «plug
insert» (2 cm?) ne doit pas étre inférieura 11 cm3.
b) En OK Junior, le volume alors mesuré moins le volume du
«plug insert» (2 cm3) ne doit pas étre inférieur a 12 cm?.
c) En OK, le volume alors mesuré moins le volume du «plug
insert» (2 cm3) ne doit pas étre inférieur a 9 cm3.
) EnMini, le volume alors mesuré moins le volume du «plug
insert» (2 cmd) ne doit pas étre inférieur a 4.8 cm?.

: METHODE GENERALE POUR LA MESURE DU VO-

: LUME DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION

¢ *Démonter le moteur du chassis.

: * Attendre que le moteur soit a la température ambiante.

¢ * Faire démonter la culasse pour controler le dépassement
¢ delabougie.

: * Faire démonter la bougie (contrdler la cote de 18,5 mm).

¢ * Visser le «plug insert» & la place de la bougie (le «plug
i insert» serré sur la culasse, ne doit pas dépasser la partie
¢ supérieure du dome de la chambre de combustion. Il doit
: tre fixé dans la culasse de fagon identique a la bougie de
¢ 18,5mm de long).

Rendre étanche a I'aide de graisse la partie supérieure du

¢ piston et la périphérie du cylindre.

¢ *Mettre le piston au pointmorthaut et bloquer le vilebrequin.
¢ * Essuyer soigneusement |'excédent de graisse.

: * Faire reposer la culasse et la serrer au couple préconisé
¢ par le Constructeur.

: * Al'aide de la burette de laboratoire graduée (mécanique
: ou électronique), remplir la chambre de combustion (avec de
oder elektronisch), bis zum obersten Teil der Messeinsatz- :
: du «plug insert» (mouillage du plan de joint).

: METHODE ALTERNATIVE POUR LA MESURE DU

: VOLUME DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION

: * Démonter le moteur du chassis.

¢ * Attendre que le moteur soit a la température ambiante.

i * Faire démonter la bougie (contréler la cote de 18,5 mm).

: * Visser le «plug insert» a la place de la bougie (le «plug
¢ insert» serré sur la culasse, ne doit pas dépasser la partie
¢ supérieure du dome de la chambre de combustion. Il doit
¢ étre fixé dans la culasse de fagon identique a la bougie de
:18,5mm de long).

¢ *Mettre e pistonau point mort haut et bloguer le vilebrequin.
¢ *Al'aide de la burette de laboratoire graduée (mécanique ou
¢ électronique), remplir la chambre de combustion (avec de
¢ I'huile de type DEXTRON VI) jusqu'au ras du bord supérieur
¢ du «plug insert» (mouillage du plan de joint).

¢ * En cas de divergence de la valeur mesurée, toute trace
¢ d'huile utilisée lors du Ter contrdle doit étre retirée. La pro-
¢ cédure doit étre effectuée dans son intégralité conformément
i ala«Méthode générale» de I'Annexe N°1.

‘huile de type DEXTRON VI) jusqu'au ras du bord supérieur

MESSUNG DES ﬁFFNUNGSWIN[(ELS
Allgemeine Methode zur Messung der Offnungswinkel

31 Gruppen1,2 &4

und das Ende der Messung festzulegen.

Kanals verspannt.

das Ende der Winkelmessung.

in horizontaler oder vertikaler Stellung positioniert wird.

Mindestdurchmesser von 200 mm betrieben wird.
32 Gruppe 3

und das Ende der Messung festzulegen.

Zylinderlaufbuchse nicht beriihren.

und Ende der Messung.

Mindestdurchmesser von 200 mm betrieben wird.

Anhang 3/ Annexe 3

: MESURE DES ANGLES D'OUVERTURE
¢ Méthode générale de mesure des angles d'ouverture

£ 31 Groupes 1,2 et4
Um eine ausreichend genaue Messung durchfiihren zu kénnen
muss der , Offnungswinkelkeil”, ein 5 mm breiter und 0,20 mm  :
dicker Keil (siehe TZ Nr. 1.4) verwendet werden, um den Anfang
: début et la fin de la mesure.
Dieser Keil wird an der Sehnenachse jeden Kanals zwischen der :
Kante des oberen Teils des Kolben-rings oder des Kolbens und :
seinem Schnittpunkt mit der Kante des Einlass- oder Auslass- :
i d'admission ou d'échappement.
DiePosition, inwelcher der Keil verspannt wird, um die Messung
des groBten Winkels zu ermdglichen, definiert den Anfang und :
¢ grand angle possible.
Der Keil kann fiir die Uberpriifung durch die Innenseite des :
Zylinders oder durch den zu tiberpriifenden Auslasskanal in :
Position gebracht werden. Es ist nicht erforderlich, dass der Keil :
i verticale.
Die Ablesung erfolgt tber eine Digitalanzeige, wobei das Mess-
gerét iiber einen Encoder oder eine Gradscheibe mit einem :
¢ disque gradué d'un diametre minimum de 200 mm.

i 32 Groupe 3
Um eine ausreichend genaue Messung durchfiihren zu konnen
muss der ,Offnungswinkelkeil”, ein 5 mm breiter und 0,20 mm
dicker Keil (siehe TZ Nr.1.4) verwendet werden, um den Anfang
; ¢ débutetlafin de la mesure.
Auslass: Der ,Offnungswinkelkeil” kann fir die Uberpriifung :
durch die Innenseite des Zylinders oder durch den zu tiberpri-
fenden Auslasskanal in Position gebracht werden. Ermussin
einem Winkel von etwa 45° positioniert werden und darf die
¢ Admission : le «coin d"angle d'ouverture» est mis en position
Einlass: Der ,Offnungswinkelkeil” wird von der AuBenseite des
Einlasskanals aus in Position gebracht. Die Stelle, an der die :
Kante des unteren Teils des Kolbens (Kolbenschaft) mit dem fla-
chen Teil der Zylinderlaufbuchse zusammentrifft, gilt als Anfang :
i La lecture s'effectue a I'aide d'un affichage numérique, le
Die Ablesung erfolgt iiber eine Digitalanzeige, wobei das Mess- :
gerdt dber einen Encoder oder eine Gradscheibe mit einem :

Afin de rendre la mesure plus précise, la «cale d'angle
d'ouverture», une cale de 5 mm de large et de 0,20 mm
d'épaisseur (voir DT n° 1.4), doit &tre utilisée pour établir le

Cette cale est saisie au niveau de Iaxe de la corde de chaque
orifice, entre le bord de |a partie supérieure du segment de
piston ou du piston et son intersectionavec le bord de I'orifice

On considere comme début et fin de la mesure la position
par laquelle la saisie de la cale permet de mesurer le plus

Cette cale peut étre mise en place par I'intérieur du cylindre
ou par l'orifice d'échappement a controler. Il n'est pas obli-
gatoire que la cale soit placée en position horizontale ou

La lecture s'effectue a I'aide d'un affichage numérique, le
dispositif de mesure étant actionné par un codeur ou un

Afin de rendre la mesure plus précise, la «cale d'angle
d'ouverture», une cale de 5 mm de large et de 0,20 mm
d'épaisseur (voir DT n° 1.4), doit étre utilisée pour établir le

Echappement : la «cale d'ouverture» peut &tre mise en place
par l'intérieur du cylindre ou par I'orifice d'échappement a
controler. Elle doit &tre positionnée a un angle d'environ 45
°, sans toucher la chemise du cylindre.

par I'extérieur de I'orifice d'admission. La position ot le bord
de la partie inférieure du piston (jupe du piston) rejoint la
partie plate de la chemise du cylindre est considérée comme
le début et |a fin de la mesure.

dispositif de mesure étant actionné par un codeur ou un
disque gradué d'un diamétre minimum de 200 mm.

125



Anhang 4/ Annexe 4 Anhang 5/ Annexe 5

ANHANG 4 /

ANNEXE 4

KONTROLLMAGNET FUR STAHL : AIMANT DE CONTROLE POUR L'ACIER KONFORME UND NICHT KONFORME ZUNDKERZEN : BOUGIES CONFORMES ET NON-CONFORMES
Dénomination Abréviation Unités Valeurs Tolérances
Denomination Abbreviation Units Values Tolerances
Type Wet SXP anisotrope
Gradation Ferrite Y30BH
Dimension A mm 72 +/- 1.44
Dimension B mm 32 +/-0.64
Dimension C mm 10 +/- 0.1
Induction résiduelle Br G (Gauss) 3900 +/- 100
Residual induction E
Champ coercitif H, Oe (Oersted) 2900 T {0 . —— P ™D D = — I <=  — b4 e
Coercivity
Produit énergétique Bhmax MGOe 3.6 +/-0.2
Energetic product (méga Gauss Oersted)
Masse volumique P g/cm? 4.9
Density
Masse ] 149.1 min
Mass 171.4 max

Conforme / complying

Non-conforme / non-complying
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Anhang 6/ Annexe 6

KRAFTSTOFF, GEMISCHE UND SCHMIERMITTEL :
Die im TR festgelegten Anforderungen sollen die Verwendung :
von Kraftstoffen gewéhrleisten, die iberwiegend aus normaler-
weise in handelstiblichen Kraftstoffen vorkommenden Bestand
teilen bestehen, und die Verwendung bestimmter leistungsstei
gernder chemischer Bestandteile soll untersagt werden.
Allgemeine ASS-Bestimmungen :
Anhang 6.a ASS-CH: Krafstoff gemé&l der entsprechenden
Sonderregelung

6.1 Spezifikationen des Kraftstoffs

Eigenschaften  Einheit Mi

n. Max.  Kontrolimethode

RON 95 102 ASTM D 2699-86

MON 85 90 ASTM D 2700-86

Sauerstoff % m/m 217 ASTM D 4815

Grundanalyse

Stickstoff % m/m 0.2 ASTM D 3228

Benzol % v/v 1 EN 238

RVP Kpa 90 ASTM D323

Blei g/l 0.005 ASTM D 3237

Dichte (15C°)  kg/m? 720 780  ASTM D 4052

Oxikations- minuten 360 ASTM D 525

festigkeit

Abdampf- mg/100ml 5 EN 26246

riickstand

Schwefel mg/kg 150 EN-1SO/
DIS14596

Eigenschaften des Kraftstoffs

Der Kraftstoff muss den oben genannten Spezifikationen :
entsprechen. Bei jeder Kontrollmethode ist der Messfehlerin
den oben genannten Mindest-/Hochstwerten beriicksichtigt
¢ indiquées ci-dessus et n'est pas ajoutée apres le test.

und wird nach der Kontrolle nicht mehr hinzugerechnet.

Die Gesamtmenge der einzelnen Kohlenwasserstoffkomponen- :
ten, die in Konzentrationen von weniger als 5% m/mvorhanden
sind, muss mindestens 30% m/m des Kraftstoffs betragen. Die :
zuverwendende Kontrollmethode ist die Gaschromatographie.
Die Einhaltung der Vorschriften fiir die Zusammensetzung :

wird auf folgender Grundlage berechnet: A=100-B-C, wobei
-Aistdie Gesamtkonzentration (in % m/m) der einzelnen Koh

lenwasserstoffanteilen, die in Konzentrationen von weniger :
:m/m;

als 5 % m/m vorhanden sind;

-Bist die Gesamtkonzentration (in % m/m) der im Kraftstoff :
: Oxygénés présents dans le carburant ; et

vorhandenen sauerstoffhaltigen Komponenten; und

-C ist die Gesamtkonzentration (in % m/m) des individuell :
vorliegenden Kohlenwasserstoffs, bei einer Konzentration :
: 5% m/m.

¢ Les seuls composés oxygénés autorisés sont :
¢ Méthanol (MeOH)

¢ Ethanol (EtOH)

¢ Alcool isopropylique

¢ Alcool isobutylique

¢ Ether éthyle tertio-butylique

¢ Tertio-amylméthyléther

- Ether di-isopropylique

von mehrals 5 % m/m.

Die einzig zulassigen sauerstoffhaltigen Bestandteile sind:
Methanol (MeOH)

Ethanol (EtOH)

Isopropylalkohol (IPA)

Isobutylalkohol (IBA)

Tertio Butyl Ether (MTBE)

Tertio Amyl Methyl Ether (TAME)

Diisopropylether (DIPE)
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: CARBURANT, MELANGES ET LUBRIFIANTS

Les exigences spécifiées dans le RT visent a garantir |'utili-

: sationde carburants constitués principalement de composés

normalement présents dans les carburants commerciaux, et

a interdire I'utilisation de composés chimiques spécifiques
: destinés a augmenter la puissance.
: Prescriptions générales ASS

Annexe 6.a ASS-CH : Carburant selon reglement particulier

i correspondant
6.1 Spécifications du carburant
: Propriété Unité Min.  Max. Méthode de
controle
RON 95 102 ASTM D 2699-86
MON 85 90 ASTM D 2700-86
Oxygéne % m/m 27 ASTM D 4815
Analyse élémentaire
Azote % m/m 0.2 ASTM D 3228
Benzéne % v/v 1 EN 238
RVP Kpa 90 ASTM D323
Plomb g/l 0.005 ASTM D 3237
Densité (15C°) kg/m3 720 780  ASTMD 4052
Stabilité a minutes 360 ASTM D 525
I'oxydation
Gommes mg/100ml 5 EN 26246
actuelles
Soufre mg/kg 150 EN-I1SO/
DIS14596

Caractéristiques du carburant

Le carburant doit &tre conforme aux spécifications indiquées
ci-dessus. Dans chaque méthode de contrdle, I'erreur de
mesure est incluse dans les valeurs minimums/maximums

La quantité totale des différents composants hydrocarbonés
présents a des concentrations inférieures a 5% m/m doit
représenter au moins 30% m/m du carburant. La méthode de
contrdle a utiliser est la chromatographie en phase gazeuse.
La conformité aux regles de composition est calculée sur la
base suivante : A =100-B-C, o :

- Aest la concentration totale (en % m/m) en hydrocarbures
individuels présents a des concentrations inférieures a 5%

- B est la concentration totale (en % m/m) en composés

- C'est la concentration totale (en % m/m) en hydrocarbures
individuels présents a des concentrations supérieures a

N-Propanol (NPA)

Tertio Butanol (TBA)
n-Butanol (NBA)
Sekundar-Butanol (SBA).

Anteile, die in irgendeinem der vorgenannten sauerstoff-

haltigen Verbindungen normalerweise als Verunreinigung

vorkommen, sind in Konzentrationen von unter 0,8% in der :

Kraftstoff-Gesamtprobe zuldssig.
Manganhaltige Zusatze sind nicht erlaubt.

Der oben genannte Kraftstoff muss der Européischen Rahmen-
richtlinie entsprechen, in der allgemeine Grundsétze fiir das :

Sicherheits- und Gesundheitsmanagement festgelegt sind.
6.2 Gemische fiir 1-Takt-Motoren

Der Kraftstoffwird mit einem CIK-FIA anerkannten, handels-

tiblichen 2-Takt Schmierstoff gemischt.

Eine Veranderung der Zusammensetzung des Basis-Kraft-
stoffs durch Hinzufugung von irgendwelchen Komponen- :

ten ist verboten. Diese Einschrankung gilt auch fiir den

Schmierstoff, der bei Zusetzen die Zusammensetzung des
Kraftstoffanteils nicht verandern darf. Weiterhin darf der :
Schmierstoff keinerlei Nitro-Verbindungen, Peroxyde oder :

andere leistungssteigernde Zusétze enthalten.

Fiir 2-Takt Mischungen gelten die nachfolgenden Toleranzen
fiir die Kraftstoff-Uberpriifung:

- Dichte bei 15°:+0,025g/ml

- Destillationsruckstande: Keine Uberpriifung.

Dielectric-Test (durchgefiihrt mit dem DT 15 Ray God-

man Gerat):

Allgemeine ASS-Bestimmungen

Anhang 6.2.a: Verwendung gleichwertiges Gerét erlaubt
In Bezug auf den Dielectric-Wert des Kraftstoffs ohne

Schmiermittel darf die Hinzufugung des Schmiermittels

keine Erhdhung von mehr als 40 Einheiten bewirken.
6.3 Eigenschaften des Schmiermittels

Das Schmiermittel darf in keiner Weise zu einer Verbesse-

rung der Kraftstoffleistung beitragen.
Aus diesem Grund wurden fir die nachfolgenden Punkte
Einschrankungen eingefiihrt:

- Destillation: destilliert bei 250°C: max. 10% gemé si- :

mulierter Destillation (Gaschromatographie)

- Fehlenvon Antiklopfmittel (Blei, Mangan, Eisen): max. 10

mg/kg

- ROZ und MOZ: max. 1,3 Punkte Differenz zur urspriingli-
chen Oktanzahl einer Mischung von 8 Vol. % von Schmier-
mittel in einem Super bleifreien Kraftstoff (Vergleich mit
den urspriinglichen Werten des Kraftstoffs ohne das :

Schmiermittel).

Zulassung des Schmiermittels
Vor der Verwendung bei einer Veranstaltung muss das

Schmiermittel von der CIK-FIA fiir das betreffende Jahr
zugelassen sein. Eine 1-Liter-Probe muss dem CIK-FIA-an-

erkannten Testinstitut rechtzeitig eingereicht werden, um
die Ubereinstimmung mit den in vorstehendem Artikel 6.3
aufgefiihrten Eigenschaften zu tiberpriifen.

Wenn das Schmiermittel mit den festgelegten Bestim-
mungen (bereinstimmt, werden sein spezifisches Gewicht :

und der DT15 GODMAN Wert festgehalten

Anhang 6 / Annexe 6

Alcool n-propylique

Alcool tertio-butylique

Alcool n-butylique

Alcool butylique secondaire

Les composés trouvés normalement & I'état d'impuretés
dans I'un ou I'autre des composés oxygénés ci-dessus sont
autorisés a des concentrations inférieures a 0,8% m/m de
I'échantillon total de carburant.

Les additifs a base de manganese ne sont pas autorisés.
Le carburant ci-dessus doit étre conforme a la Directive-
Cadre Européenne qui établit les principes généraux de
gestion de la sécurité et de la santé.

6.2 Mélange utilisé dans les moteurs a deux temps
Le carburant est mélangé a un lubrifiant a deux temps
disponible dans le commerce et approuvé par la CIK-FIA.

La modification de la composition de base du carburant par
I'ajout de tout composé n'est pas autorisée. Cette restriction
s'applique également au lubrifiant, qui ne doit pas modifier
lacomposition de la fraction du carburant lorsqu’il est ajouté
acelui-ci. En outre, le lubrifiant ne doit pas contenir de com-
posés nitrés, de peroxydes ou d'autres additifs susceptibles
d’augmenter la puissance du moteur.

Pour les mélanges a deux temps, les tolérances suivantes
de mesure du carburant sont autorisées :

- densitta15°C:+0,025g/ml;

- résidu de distillation : non controlé.

Test diélectrique (mesuré avec I'appareil DT15 Ray
Godman

Prescriptions générales ASS

Annexe 6.2.a : Utilisation appareil équivalent autorisé
Par rapport a la valeur diélectrique du carburant sans lubri-
fiant, I'ajout du lubrifiant ne doit pas augmenter cette valeur
de plus de 40 unités.

6.3 Caractéristiques du lubrifiant

Le lubrifiant ne doit en aucun cas contribuer al’amélioration

des performances du carburant.

Pour cette raison, certaines limites ont été fixées pour les

critéres suivants :

- distillation: distillé 2250 °C: 10% maximum selon la chro-
matographie en phase gazeuse par distillation simulée ;

- absence d'agents antidétonants (plomb, manganése, fer)
10 mg/kg maximum ;

- RON et MON : différence maximum de 1,3 point avec
les indices d'octane d'origine d'un mélange de 8% en
volume de lubrifiant dans un carburant super-premium
sans plomb (comparaison avec les valeurs d'origine du
carburant sans le lubrifiant.

Agrément du lubrifiant

Avant son utilisation dans I'épreuve, le lubrifiant doit étre

agréé parla CIK-FIA pour I'année en cours. Un échantillon de

1 litre doit tre fourni en temps utile au laboratoire désigné

par la CIK-FIA pour contrdler la conformité aux caractéris-

tiques indiquées a I'Article 5.10.1 ci-dessus.

Sile lubrifiant s"avere conforme aux limites fixées, sa gravité

spécifique et savaleur DT15Ray Godman sont enregistrées.
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Anhang 7/ Annexe 7

FIA KRAFSTSTOFFTESTS FUR KARTS

71 Tests auf Rennstrecken
Kraftstoffkonformitatstests werden auf Rennstrecken durch-
gefthrt, um die folgenden Eigenschaften zu kontrollieren:

- Dichte (ASTM D 4052 oder ASTM D 1298 Methode);

- Dielectric-Konstante (DT15 Ray Godman Gerét).
Allgemeine ASS-Bestimmungen

Anhang 7.1.a: Verwendung gleichwertiges Gerét erlaubt
Es miissen Standardisierungskurven erstellt werden, die die
Werte der Dichte und der Dielectric-Konstante DT15 fiir ver-
schiedene Mischungen (von 0bis 10 % pro Prozentzugegebenes
0l) jedes von der CIK-FIA zugelassenen Schmiermittels, ver-
diinntin demvon der CIK-FIA zugelassenen Kraftstoff, angeben.
Diese Standardisierungskurven werden als Referenz fur die
Rennstrecken verwendet.

Die fiir die Durchfiihrung dieser beiden Priifungen erfor-
derlichen Geréte sowie die Betriebsart miissen vom Kraft-
stofflieferanten zur Verfiigung gestellt werden.

Im Falle einer bestatigten oder vermuteten Anomalie bei einem
der beiden oben genannten Tests (Dichte oder Dielectric-Kon-
stante) wird der betroffene Fahrer nicht sofort ausgeschlossen.
Er wird von den Sportkommissaren dariiber informiert, dass
eine Probe des betreffenden Kraftstoffs entnommen wird, um
einen weiteren Test in einem Labor durchzufiihren.

12 Labortests

Durchgefiihrte Analysen

Zuséatzliche Tests von wahrend einer Veranstaltung entnommenen
Proben werden in einem Testinstitut durchgefiihrt. Die Kraftstoff-
proben werden den nachfolgenden Untersuchungen unterzogen:
- Dichte (ASTM D 4052 oder ASTM D 1298)

- Dielectric-Konstante (DT 15 Ray Godman Gerét)

- Bleigehalt (ASTM D 3237)

- Chromatographischer Abdruck (GC)

den urspriinglichen Kraftstoffeigenschaften wird durch den
Vergleich der festgestellten Ergebnisse bewertet.
Verfahren fir die Probeentnahme

Zu jeder Zeitund ohne Angabe von Griinden kann die CIK/FIA
oder der ASN eine Kraftstoffprobe verlangen (drei verplombte
0,5-Liter-Proben), um in einem von ihnen ausgewahlten
Testinstitut weiter tberpriifen zu lassen.

Im Allgemeinen wird die Probe aus dem Kraftstofftank des
Bewerbers entnommen. Die CIK/FIA oder der ASN kann je-
doch auch eine Probe aus den Behéltern verlangen, in denen
der Kraftstoff gelagert wird.

Jede Verweigerung einer Kraftstoff-Kontrolle fihrt zum Aus-
schluss des Bewerbers.

FIA benannten Offiziellen und dem Fahrer bzw. eines Vertreters
des betreffenden Teams oder des betreffenden Bewerbers.
Zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung miissen sich minde-
stens 1,5 Liter Kraftstoff im Tank befinden.
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: TESTS DE CARBURANT DU KARTING FIA

A Tests sur les circuits

¢ Des tests de conformité du carburant sont effectués sur les
¢ circuits afin de controler les propriétés suivantes :

¢ - densité (méthode ASTM D 4052 ou ASTM D 1298) ;

: - constante diélectrique (appareil DT15 Ray Godman

¢ Prescriptions générales ASS

¢ Annexe 7.1.a : Utilisation appareil équivalent autorisé

i Des courbes d'étalonnage sont établies, donnant les valeurs
: dedensité et de constante diélectrique DT15 pour différents
i pourcentages de lubrifiant (de 0a 10%, par pour cent d'huile
: ajoutée) pour chaque lubrifiant agréé par la CIK-FIA, en
¢ dilution dans le carburant agréé par la CIK-FIA.

i Ces courbes d'étalonnage sont utilisées comme références
t surles circuits.

¢ Les instruments nécessaires a la réalisation de ces deux
: tests, ainsi que le mode opérationnel, doivent étre mis a
¢ disposition par le fournisseur de carburant.

¢ Encas d'anomalie constatée ou supposée sur I'un des deux
¢ tests ci-dessus (densité ou constante diélectrique), le pilote
© concerné n’est pas exclu immédiatement. Il est informé par
¢ les Commissaires Sportifs qu'un échantillon du carburant
i concerné va étre prélevé en vue d'un test complémentaire
: en laboratoire.

172 Tests en laboratoire

: Analyses effectuées

¢ Destests supplémentaires sur les échantillons prélevés pen-
i dant|"épreuve sont effectués dans un laboratoire. Les échan-
¢ tillons de carburant sont soumis aux analyses suivantes :

i - densité (ASTM D 4052 ou ASTM D 1298);

: - constante diélectrique (appareil DT15 Ray Godman) ;

¢ - teneuren plomb (ASTM D 3237);

¢ - empreinte chromatographique (GC).

Die Ubereinstimmung der entnommenen Kraftstoffprobe mit

La conformité de I'échantillon de carburant prélevé avec

¢ les caractéristiques du carburant d'origine est évaluée en
i comparant les résultats enregistrés.

¢ Procédure d'échantillonnage

: Atoutmomentetsansavoir afournird'explication, la CIK-FIA
i ou I'ASN peut demander qu'un prélevement de carburant
. soit effectué (trois échantillons scellés de 0,5 litre) pour des
¢ analyses complémentaires dans un laboratoire de son choix.
i Enregle générale, le prélevement est effectué dans le réser-
: voirduconcurrent. La CIK-FIA peut toutefois demander qu’un
: prélévement soit également réalisé dans le fat servant au
¢ stockage du carburant.

: Toute opération de prélevement refusée par le pilote entraine
: son exclusion.

Die Probeentnahme erfolgtin Anwesenheiteinesvonder CIK/

Le carburant doit étre prélevé en présence d'un Officiel dési-

i gné parla CIK-FIA, du pilote ou d'un représentant de I'équipe
i ou du concurrent concerné.

¢ Atoutmoment, le volume de carburant dans le réservoir doit
¢ @tre d'aumoins 1,5 litre.

Die Proben-Behalter miissen:
- sauber und aus robustem und dichtem Material sein und
sie durfen keine Reaktionen mit dem Kraftstoff bewirken,

- ein Fassungsvermdgen von mindestens 0,56 Litern auf-

weisen, um gemaR der Gesetzgebung tber die Lagerung

von Flissigkeiten wie Kraftstoff zu entsprechen (die Be-
fullung des Behdlters mit lediglich bis zu 90 % seines :

Fassungsvermégens); und
- verplombbar sein.
Auf den Kraftstoffbehéaltern miissen die Veranstaltung, das

Datum, der Name des Bewerbers, die Kartnummer und vor-

zugsweise die Probennummer auf einem Etikett angegeben
werden. Der Fahrer oder ein Vertreter des betreffenden

Teams oder Bewerbers muss das Etikett ebenfalls unter-

schreiben.

Durch die Unterschriften auf den Kraftstoffproben wird die
Ubereinstimmung mit den Verfahrensbestimmungen fiir die
Probenentnahme anerkannt.

Jede Verweigerung der Unterschrift ohne Begriindung fihrt

zum Ausschluss des Bewerbers.

Die Probenwerden nach ihrer Verplombung wie folgt aufgeteilt:
- eine Probe fir den Veranstalter,

- eine Probe fiir den Bewerber, und

- eine Probe fiir das Testinstitut.

Weiterhin muss jeder Bewerber auf Anweisung der CIK-FIA:

- Angaben zur Bezugsquelle und zum Prozentsatz des wah-
rend der Veranstaltung verwendeten Schmiermittels ma-

chen, und
- eine0,5 Liter Probe seines Schmiermittels fiir eventuelle
zusétzliche Tests zur Verfiigung stellen.

Die Proben werden von der CIK-FIA entnommen. Der Kraft-
stofflieferant stellt die Behalter auf eigene Kosten zur Ver- :

fligung.
Der Kraftstofflieferant legt dem Obmann der Technischen

Kommissare oder Technischen Delegierten ein detailliertes
Formular mit den Eigenschaften des an die Teilnehmer ver- :

kauften Kraftstoffs vor.

Fiirvon der CIK-FIA zugelassene Schmierstoffe muss der Wert
der Dielektrizitatskonstante auf einem speziellen Formularan-  :

gegeben werden, das im Sekretariat der CIK-FIA erhltlich ist.

Jeder Verstol3 hat den Ausschluss des Fahrers von der
Veranstaltung zur Folge (gemal den Bestimmungen des

Internationalen Sportgesetzes).
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Les récipients d'échantillonnage doivent :

- étre propres et fabriqués a I'aide d'un matériau robuste,
non réactif au carburant et imperméable ;

- avoir une capacité totale d'au moins 0,56 litre afin de
respecter la Iégislation relative au stockage de liquides
tels que I'essence (remplissage uniquement a 90% de la
capacité totale) ; et

- étre hermétiques.

L'identificationde I'épreuve, la date, le nom du concurrent, le

numéro du kart et, de préférence, le numéro de I'échantillon

doivent étre reportés sur les récipients d'échantillonnage

au moyen d'une étiquette. Le pilote, ou un représentant de

I'équipe ou du concurrent concerné, doit également signer

I'étiquette.

La signature apposée sur I'échantillon de carburant atteste

que la procédure d'échantillonnage a été respectée.

Le refus non motivé de signer I'étiquette entraine I'exclusion

du pilote.

Apres avoir été scellés, les échantillons sont distribués

comme suit :

- un échantillon pour I'organisateur ;

- un échantillon pour le concurrent ; et

- un échantillon pour le laboratoire.

De plus, sur demande de la CIK-FIA, un concurrent doit :

- donner les références et le pourcentage du lubrifiant
utilisé lors de I'épreuve ; et

- fournir un échantillon de 0,5 litre de ce lubrifiant en vue
de tests complémentaires.

Les échantillons sont prélevés par la CIK-FIA. Le fournisseur
de carburant pourvoit les récipients d'échantillonnage a ses
propres frais.

Le fournisseur de carburant soumet au Commissaire Tech-
nique en Chef ou au Délégué Technique un formulaire
détaillé avec les caractéristiques du carburant vendu aux
concurrents.

Pour les lubrifiants approuvés par la CIK-FIA, la valeur de la
constante diélectrique doit &tre rapportée sur un formulaire
spécifique disponible au secrétariat de la CIK-FIA.

Toute infraction entraine I'exclusion du pilote de I'épreuve
(conformément aux dispositions du Code Sportif Interna-
tional).

131



Anhang 8/ Annexe 8

FIA GERAUSCHKONTROLLE FUR KART
8.1 Messgerite

ZU messen.
Mikrofone

fone zu verwenden.
Erfassung der Daten

Anti-Aliasing-Filter versehen werden.
Die Abtastrate darf nicht niedriger als 51.200 Hz sein.

Der Anti-Aliasing-Filter muss eine Amplitudenwelligkeitvon :
weniger als 0,05 db und eine Phasenlinearitét von weniger !
. inférieure a 0,05 db et une linéarité de phase inférieure a +
Die Auflésung der Wandler darf nicht weniger als 24 Bit :
: La résolution des convertisseurs ne doit pas étre inférieure

als 3,4 ©im Durchlassbereich aufweisen.

betragen.

Falls vorhanden, muss die AC-Kopplung eine Grenzfrequenz
¢ S'il est présent, le couplage AC doit avoir une fréquence de
¢ coupure inférieure a 5 Hz.

: Calcul du niveau

Dieerfassten Daten miissen gem&R der A-Skala nach IEC651 :
(EN 60651, EN 61672) oder gleichwertig gemessen werden.
Die Bewertung wird durch ein geeignetes Zeitbereichsfilter :
¢ nue par un filtre temporel approprié. L'utilisation d'autres
© méthodes (p.ex. spectre pondéré ou rétropolation) n'est
da sie zu erheblichen Ungenauigkeiten des momentanen :
: importantes dans le niveau instantané a court terme.

¢ Lavaleurefficace instantanée des signaux utilisés aux fins du
ten Signale wird mit einer exponentiellen Zeitkonstante von
50 ms berechnet. Fiir die Berechnung der Schalldruckpegel :
¢ utilisée pour les calculs des niveaux de pression acoustique.
: Affichage

Auf dem Display der Messeinrichtung miissen die fir die :
vier Kandle berechneten Pegel in Pseudo-Echtzeit angezeigt :
werden. Das System muss auch in der Lage sein, die festge- :
i nements détectés.
Die Speicher- und Dateniibertragungseinrichtungen sind :
nicht Teil des TR. Sie miissen in der Lage sein, die fiir die :
Beurteilung des Schallpegels der Karts erforderlichen Daten
¢ deskarts.

i Synchronisation
Das System muss mit dem GPS-System oder NTP-Einrich- :
tungen synchronisiert werden, um eine ordnungsgemaRe :
Synchronisierung mitdem Zeitmesssystem zu gewahrleisten.
i Conditions météorologiques
Die Mikrofone missen in geeigneter Weise vor Regen und :
Wind geschiitzt werden. Alle Gerateteile miissen innerhalb
: doivent fonctionner dans la plage de température et d’humi-
: dité indiquée par le fabricant.

von weniger als 5 Hz haben.

Berechnung des Pegels

erreicht. Die Verwendung anderer Methoden (z. B. gewich
tetes Spektrum oder Riickwartsprojektion) ist nicht zuldssig

Kurzzeitpegels fiihren.
Der RMS-Echtzeitwert, der fiir die Zwecke des TR verwende-

diirfen keine anderen Zeitkonstanten verwendet werden.
Anzeige

stellten Ereignisse anzuzeigen.

zu liefern und zu tibertragen.
Synchronisierung

Wetterbedingungen

des vom Hersteller angegebenen Temperatur- und Feuchtig
keitsbereichs arbeiten.
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: CONTROLE DU BRUIT DU KARTING FIA

: 81 Equipement de mesure
Die Messgerate, die PC-gestiitzt oder unabhéngig sein kon- :
nen, miissen in der Lage sein, gleichzeitig vier Schallpegel :
i quatre niveaux sonores.
i Microphones

Fiir die Schalldruckmessung sind Halbzoll-Freifeldmikrofone :
nach IEC 651 (EN 60651, 61672) oder gleichwertige Mikro- :
: norme|EC651(EN 60651, 61672) ou a une norme équivalente.
: Acquisition de données

Die von den Mikrofonen kommenden Signale miissen gleich- :
zeitig erfasst und vor der Analog-Digital-Wandlung miteinem :
: avant la conversion analogique-numérique.

i La fréquence d'échantillonnage ne doit pas &étre inférieure

L'équipement de mesure, qui peut étre basé sur PC ou étre
autonome, doit étre capable de mesurer simultanément

Pour les mesures de pression acoustique, il faut utiliser des
microphones a champ libre d'un demi-pouce conformes a la

Les signaux provenant des microphones doivent étre acquis
simultanément et un filtre anti-repliement doit étre utilisé

a51'200 Hz.
Lefiltre anti-repliement doit avoir une amplitude d'ondulation

3,4 ° dans la bande passante.

a 24 bits.

Les données acquises doivent étre mesurées selon I'échelle
A telle que définie dans la norme IEC 651 (EN 60651, EN
61672) ou une norme équivalente. La pondération est obte-

pas autorisée car celles-ci donnent lieu a des inexactitudes

RT est calculée avec une constante de temps exponentielle
de 50 ms. Aucune autre constante de temps ne peut &tre

['écran de I'équipement de mesure doit afficher, en temps
pseudo-réel, les niveaux calculés pour les quatre canaux.
Le systeme doit également étre capable d'afficher les évé-

Les moyens de stockage et de transmission de données ne
font pas partie du RT. Ils doivent pouvoir fournir et transmettre
les données nécessaires a I'évaluation du niveau sonore

Le systéme doit &tre synchronisé avec le systeme GPS ou
les installations NTP afin de garantir une synchronisation
correcte avec le systeme de chronométrage.

Les microphones doivent étre convenablement protégés de
la pluie et du vent. Tous les éléments de I'instrumentation

82 Kalibrierung

Die Kalibrierung jeder Schallmesskette (von Ende zu Ende)

muss zu Beginn der Arbeiten durchgefiihrt werden.

Die Kalibrierung muss mit einem 1-kHz-Kalibrator bei Nenn-

pegeln von 94, 104 und 114 db erfolgen.
83 Positionierung der Mikrofone

Eine lineare Anordnung von vier Mikrofonen muss tber der :

Strecke angebracht werden, wobei die Mikrofone nach

unten gerichtet sein miissen. Die Hohe der Mikrofone muss :

2,5+ 0,1 m betragen. Die Mikrofone miissen in gleichen
Abstanden auf einer horizontalen Ebene angeordnet sein,
um die gesamte Breite der Strecke abzudecken.

Die Installation kann an jeder beliebigen Stelle der Strecke
erfolgen, nachdem die CIK-FIA oder der Veranstalter die
ortlichen Gegebenheiten beriicksichtigt hat.

8.4 Ereigniserkennung
Ereignis
Fur die Zwecke der TR wird ein Ereignis als ein akustisches

Phanomen definiert, dessen Pegel mindestens 5 db(A) hoher

ist als der vorhergehende und der nachfolgende Pegel und

dessen Dauer mit der Vorbeifahrt eines Karts an dem Mes-

sabschnitt der Strecke vereinbar ist.

Umfangreiche Experimente der CIK-FIA haben gezeigt, dass
die effizienteste Methode zur Erkennung von Ereignissen da-

rin besteht, die im Verfahren beschriebenen Berechnungen
als ,Pegelberechnung” fiir jedes Mikrofon durchzufiihren.

Pegel

Da die vier Mikrofone aufgrund ihrer unterschiedlichen Posi-

tionen gleichzeitig dasselbe Ereignis mit unterschiedlichen

Amplituden messen, ist der dem spezifischen Ereignis zuge-

ordnete Pegel das Maximum der vier von den vier Mikrofonen

wahrend des Ereignisses gemessenen Pegel. Da der Maximal-
pegel auftritt, wenn sich das Kart unter den Mikrofonen befin-

det, wird der Dopplereffekt als vernachldssighar angesehen
und als Teil des Kartgerduschs im Sinne des TR betrachtet.
Sollte ein Mikrofon wahrend einer Fahrt ausfallen, werden
seine Daten aus der Auswertung entfernt.

Zeitpunkt des Ereignisses

Der ,Zeitpunkt des Ereignisses” ist definiert als der Zeit-

punkt, der dem Auftreten des Hochstpegels innerhalb des
Ereignisses entspricht. Der Zeitpunkt des Ereignisses hat den
ausschlieBlichen Zweck, das Ereignis dem Kart zuzuordnen,
das es ausgeldst hat.

85 Schnittstelle zur Zeitmessung
Die Mikrofone erfassen die vom Akustiksystem gesendeten
Schallpegel und ordnen sie den Karts entsprechend dem

Zeitmesssystem und dem Zeitpunkt der Aufzeichnung des

Ereignisses zu.

Die von den Mikrofonen aufgezeichneten Messungen wer-

den als ungenau angesehen und daher verworfen, wenn:

- das Zeitmesssystem die Anwesenheit mehrerer Karts im
Bereich der Mikrofone feststellt; und/oder

- zwei aufeinanderfolgende Ereignisse innerhalb eines
Zeitintervalls von weniger als 500 ms auftreten.
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8.2 Etalonnage

|étalonnage de chaque chaine de mesure sonore (de bouten
bout) doit étre effectué au début des opérations.
|'étalonnage est réalisé avec un étalonneur de 1 kHz eta des
niveaux nominaux de 94, 104 et 114 db.

83 Positionnement des microphones

Un réseau linéaire de quatre microphones doit étre placé
au-dessus de la piste, les microphones étant orientés vers
le bas. La hauteur des microphones doit étre de 2,5+ 0,1 m.
Ils doivent étre espacés également sur un plan horizontal
afin de couvrir toute la largeur de la piste.

Linstallation peut &tre mise en place a tout endroit de la
piste, apres examen par la CIK-FIA ou I'organisateur des
conditions locales.

84 Détection d’événements

Evénement

Aux fins du RT, un événement est défini comme un phéno-
mene acoustique dont le niveau est supérieur d'au moins 5
db(A) aux niveaux précédents et suivants et dont la durée
est compatible avec le passage d'un kart sur la section de
mesure de la piste.

L'expérimentation approfondie de la CIK-FIA a montré que
la maniére la plus efficace de détecter les événements est
d'effectuer les calculs décrits dans la procédure comme un
«calcul de niveau» pour chaque microphone.

Niveau

Comme les quatre microphones mesurent simultanément
le méme événement avec des amplitudes différentes, en
raison de leurs positions différentes, le niveau attribué a
I'événement spécifique est le maximum des quatre niveaux
mesurés par les quatre microphones pendant I'événement.
Etant donné que le niveau maximum se produit lorsque le
kart est sous les microphones, I'effet Doppler est considéré
comme négligeable et fait partie du bruit du kart selon le RT.
Siunmicrophone subit une défaillance pendant une séance,
ses données sont retirées du traitement.

Moment de I'événement

Le «moment de I'événement» est défini comme le moment
correspondant a I'apparition du niveau maximum lors de
I'événement. Le moment de I'événement a pour seul but
d'associer I'événement au kart qui I'a généré.

85 Interface avec le chronométrage

Des microphones acquiérent les niveaux sonores envoyés

par le systeme acoustique et les associent aux karts en

fonction du systeme de chronométrage et I'heure a laquelle

I'événement est enregistré.

Les mesures enregistrées par les microphones sont considé-

rées comme inexactes, et donc rejetées, si:

- le systeme de chronométrage reconnait la présence de
plusieurs karts dans la zone des microphones ; et/ou

- deux événements consécutifs se produisent dans un
intervalle de temps inférieur a 500 ms.
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8.6 Datenverarbeitung

Um den Schallpegel zu ermitteln, der einem Kart wahrend

einer bestimmten Fahrt zugewiesen wird, muss der unten

beschriebene Prozess befolgt werden.

Fiir jedes Kart sammelt das Messsystem eine Reihe von n

zugehdrigen giltigen Pegeln (Li), wenn die Karts wahrend

einer Session fahren.

Die n Li-Werte, die fiir jedes Kart erfasst werden, werden

arithmetisch gemittelt.

Die maximalen (M) und minimalen (m) Pegel werden aus der

Pegelreihe extrahiert und ihre Differenz (D) wird berechnet.

Durchschnitt {dB(A)} Li

L1

Maximum {dB(A)} M=Maxn L2,..., Ln}

Minimum {dB(A)} m=Min {L1, L2,..., Ln}

D=M-m

Je nach D kénnen zwei Félle auftreten:
wenn D kleiner oder gleich 1 db(A)ist, ist der Schallpegel
des Karts der auf das untere halbe Dezibel abgerundete
Mittelwert (z. B. 104,6 wird auf 104,5 und 104,4 auf 104
gerundet); oder

groRten absoluten Differenz zum Mittelwert aus dem

Verzeichnis entfernt, und der Vorgang wird so oft neu
gestartet, bis die erste Bedingung erfiillt ist.
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: 86 Traitement de données

¢ Afin d'évaluer le niveau sonore attribué a un kart pendant
: une session donnée, le processus décrit ci-dessous doit
i étre suivi.

: Pour chaque kart, le systeme de mesure recueille une série
¢ de n niveaux valides associés (Li) lorsque les karts roulent
: pendant une session.

¢ La moyenne des n niveaux de Li recueillis pour chaque kart
: est calculée de maniére arithmétique.

¢ Lesniveaux maximum (M) et minimum (m) sont extraits de la
¢ série de niveaux et leur différence (D) est calculée.

: Moyenne {dB(A)} Li

L1

+ Maximum {dB(A)} M=MaxnL2,..., Ln}

¢ Minimum {dB(A)} m=Min {L1, L2,..., Ln}
¢ D=M-m

: Deux cas peuvent se présenter selon D :

siDestinférieurouégala 1db(A), le niveau sonore du kart
est la moyenne arrondie a la moitié inférieure du décibel
(p.ex. 104,6 estarrondia 104,5et 104,43 104) ; ou

- si D est supérieur a 1 db(A), la valeur présentant la plus
- wenn D groRer als 1 db(A) ist, wird der Wert mit der :

grande différence absolue avec la moyenne est retirée
de la série, et le processus est recommencé de maniere
récursive jusqu‘a ce que la premiere condition soit rem-
plie.

VERTIKALER DRUCKTEST DER CIK-FIA FUR DIE
FRONTSPOILER

Homologierte Frontspoiler, welche am Kart bei internati-
onalen Veranstaltungen verwendet werden, missen den
nachfolgend beschriebenen vertikalen Drucktest bestehen.
Zu jedem Zeitpunkt und ohne jede weitere Erkldrung kann
die CIK-FIA oder der ASN anordnen, dass der am Kart des
Bewerbers verbaute Frontspoiler einer technischen Nachun-
tersuchung in einem Labor unterzogen wird.

Wenn ein Bewerbersich weigert, den Frontspailer den Offiziellen
zu tibergeben, wird er von der Veranstaltung ausgeschlossen.
Technische Nachuntersuchungen des Frontspoilers werden
durchgefiihrt bei C.S.I (Dott.Ing. Francesco Ballabio, Viale
Lombardia 20, ITA-20021 Bollate (M), Tel.: +3902383301,
Fax: 39023503940, Email: FrancescoBallabio@csi-spa.com).
Vertikale Drucktests werden durchgefiihrt, indem der
Frontspoiler auf eine starre Befestigung montiert wird (siehe
TD Nr. 8:28-%-8-28-a)

Ein Verfahren, um den Frontspoiler in negativer vertikaler
Richtung zu belasten, muss zur Verfiigung gestellt werden.
Eine Platte mit den MaRen 200 ¢450 mm, wie in TZ Nr.
8.2.0.a beschrieben, wird verwendet. Sie muss flach, starr
und 10mm dick sein.

Eine Belastungskonfiguration wird durchgefiihrt, d.h. auf der
Mittellinie des Frontspoilers.

Die Leistung des Frontspoilers wird insgesamt finf Mal
in Ubereinstimmung mit vorstehender Methode getestet.
Die durchschnittliche Spitzenlast muss 75% des in dem
betreffenden Homologationsblatt definierten Wertes tiber-
schreiten, bei einer Versetzung von 30 mm und einer Ge-
schwindigkeit von 100 mm/min.
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¢ TEST DE POUSSEE VERTICALE DU CARENAGE

: AVANT CIK-FIA

¢ Les carénages avant homologués montés sur les karts lors
: d'épreuves internationales de karting doivent pouvoir passer
: le test de poussée verticale décrit ci-dessous.

¢ La CIK-FIA ou I'ASN peut demander, a tout moment et sans
: avoir a fournir d'explication, que le carénage avant monté
¢ sur le kart d'un concurrent subisse un test post-épreuve
i dans un laboratoire.

¢ Si le concurrent refuse de remettre le carénage avant aux
: Officiels, il est exclu de |'épreuve.

i Lestests post-épreuve du carénage avant sont effectués par
¢ C.S.I. (Dott. Ing. Francesco BALLABIO, Viale Lombardia 20,
i ITA-20021 Bollate, tel +39 02 38 3301, fax +39 02 350 39 40,
¢ courriel FrancescoBallabio@csi-spa.com).

¢ Les tests de poussée verticale sont effectués en montant
: le carénage avant sur un support rigide (voir DT #>-8:2:8

¢ Une méthode permettant de charger le carénage avant dans
i une direction verticale négative doit &tre prévue.

¢ On utilise une plaque de 200 x 450 mm, comme décrit dans
¢ 1eDTn®8.2.0.a. Elle doit étre plate, rigide et d'une épaisseur
: de10mm.

¢ Une configuration de chargement est réalisée, a savoir sur
¢ laligne centrale du carénage avant.

. Les performances du carénage avant sont testées cing fois
: au total selon la méthode décrite ci-dessus. La charge de
¢ pointe moyenne doit dépasser 75% de la valeur définie dans
i laFH correspondante, dans un déplacement de 30 mm a une
: vitesse de 100 mm/min.
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ANNEXE 10
A EXE 10

CIK-FIA-AUFKLEBER FUR DIE HINTERACHSE
Allgemeine ASS-Bestimmungen

Anhang 10.a: Nicht anwendbar in Schweizer Meisterschat-

ten.

Informationen zu den Aufklebern fir die Hinterachse

Die Aufkleber enthalten folgende Angaben: eine dreistellige

Seriennummer, der ein herstellerspezifischer Buchstabe vo-

rangestellt ist.

Die Abmessungen betragen 20 x 20 mm.

Anbringung der Aufkleber fiir die Hinterachse

Die Aufkleber miissen auf der rechten Seite des inneren

Teils der Achse, 5 mm vom Ende entfernt, sicher und so

angebracht werden, dass sie nicht entfernt werden konnen,

ohne zerstdrt zu werden.

Verfahren fiir Hersteller zum Bezug von Hinterachsaufkle-

bern Hersteller, die Aufkleber erhalten méchten, missen

eine E-Mail mit den folgenden Informationen an die CIK-FIA

(cik@fia.com) senden:

1. Typ der Hinterachse;

2. Anzahl der bendtigten Aufkleber;

3. Name und Anschrift des Empféangers; und

4. Zahlungsnachweis (bestellte Aufkleber plus Versandko-
sten).

Bitte beachten Sie, dass die Hinterachsaufkleber in Rollen

7u 250 Stiick geliefert werden und dass der Stiickpreis eines

Aufklebers 3 € betragt. Die Lieferzeit betrégt vier Wochen

nach Erhalt des Zahlungsnaweises.

: AUTOCOLLANTS D'ARBRE ARRIERE CIK-FIA
Prescriptions générales ASS
: Annexe 10.a : Non applicable en championnat Suisse.

: Informations sur les autocollants d"arbre arriere

¢ Lesautocollants portent les informations suivantes : numéro
i de série de trois chiffres, précédé d'une lettre propre a
: chaque fabricant.

i Les dimensions sont 20 x 20 mm.

: Positionnement des autocollants d'arbre arriere

¢ Les autocollants doivent &tre apposés de maniere siire
¢ sur le coté droit de la partie intérieure de I'arbre, a 5 mm
¢ de I'extrémité, de telle sorte qu'ils ne puissent étre retirés
¢ sans étre détruits.

¢ Procédure a suivre par les fabricants pour obtenir les auto-
: collantsd'arbre arriere: Les fabricants souhaitant obtenir des
¢ autocollants doivent envoyer un courriel a la CIK-FIA (cik@
¢ fia.com) avec les informations suivantes :

1. Type d'arbre arriere ;

¢ 2. Nombre d'autocollants requis ;

;3. Nom etadresse de livraison ; et

i 4. Preuve de paiement (autocollants commandes plus frais

; d'expédition).

¢ Veuillez noter que les autocollants d"arbre arriére sont ven-
¢ dus en rouleaux de 250 unités et que le prix unitaire d'un
i autocollant est de 3 €. Le délai de livraison est de quatre
: semaines apres réception de |a preuve de paiement.

—y A

ScHWEIZ. SsUISSE. svizzeRrA B MOTORSFPORT.CH

- MITVOLLGAS IN
MOTORSFOR

AKTUELLE RENNDATEN UND REGLEMENTE FINDEN SIE AUF
WWW.MOTORSPORTCH/KART

136 Ihr kompetenter Ansprechpartner fiir alle Fragen rund um den Kartsport ist DER VERBANDAUTO SPORT Schilerz



Anhang 11/ Annexe 11 Anhang 11/ Annexe 11

'DESSIN TECHNIQUE N'2.0 TECHNICAL DRAWING No. 2.0 DESSIN TECHNIQUE N'2.1
Pare-chocs pour dircuits courls - Groupes 1 & 2 Bumpers for short circits - Groups 18 2

TECHNICAL DRAWING No. 2.1
Carrosserie pour circuits courts - Groupes 1 & 2 Bodywork for short circuits - Groups 1 & 2

Té: Upper fute @ 20

o bodywork above line B /
Pas de carrosserie au-dessus de [ ligne B

DESSIN TECHNIQUE N*1.0 TECHNICAL DRAWING No. 1.0 DESSIN TECHNIQUE N* TECHNICAL DRAWING No. 1.1
Jante 57 5 Rim
du ché
<
1 2
/ Lower tube @ 2 8
3 gy g £ |
Tube inférieur @ M2 Horizontal atfachments
avec une partie draife perpendicular fo axis A /
400 min Fixafions horizontales et
perpendiulaires 3 [axe A 2
- -
M2
) (& @ ;]
Q ‘
|
-
/ 3|
:5 E f
Lawer tube @ 20 min. with one -
mmm Tadics and 3 Straigh fengih: / _—
Tube intérieur @ 20 min. avec un seul 0
Fayon constant ef une partie droife: —
S 95 min. - 315 max
6
Upper fube @ 16 min uith one M1 Lower attachment:
E msm Facius and a straigt lengih / oS, S04 por ek 1o 3 A
Tube supérieur @ 16 min. avec un seul Fixations inférieures horizontales
rayon constant ef e parte aire ef paralléles 3 axe A
Cotes en/Dimensions in mem
7 3
Ligende Caption
! Supports diabre avant ! Free axle spports
2 Auspivet 2 Kinggin
: e i i DESSIN TECHNIQUE N°2.2 TECHNICAL DRAWING No. 2.2 DESSIN TECHNIQUE N° 2.2.1 TECHNICAL DRAWING No. 2.2.1
8 S e 8 eradesren s momtoge e LA ; IR S e
7 Moyese 7 s Pasition coreecke / Correc positon Postion acceptable / Accepioble posiion
A s s Dinmions o
DESSIN TECHNIQUE N°1.2 TECHNICAL DRAWING No. 1.2
DESSIN TECHNIQUE N°1.4 TECHNICAL DRAWING No. 1.4 lau
Cale de mesure des angles d'ouverture Openig e los wign Velunt Steering wheel : i .
pare chocs avant se rouve dans les zones marquées (A] bumper are in the marked areas (4]
Z 45 42.5 e
25 17.5
O e oo i
& % o Nopors ol s o sxanpe) v o s e
e T ——
> Q/ ® ok cings oo b cpamed e cuad by b sy i cag ki
/L 4
é — - k
O o mouning b
N\ R
B o =
N
8 52 ~ASER" gy e
\SER" printing e b
7.5 Desin lechnicue
e Do s o con, o e o 27
87.5 . ey e
i Tiiiiiee B i :
K g s mamage o carinage a1 péces + v 20 1 Mounin eocke b for oo sing (2 pices + 8 srews i ).
2. Supportde porachocs o [2 deicogues + 2 i o i, 2. o bumpersppt 2ol shlls + 2 s n )
s 3
el dioC @
8 €K Logo & Hamolgaton umber shol b ambossed on ach isce
3 mauwdemnwwuummihzv«advm
g Mlritanasinsarn 1: epaing fcel o ot g e 2 s i s .
)
ol e e, 2 o bumper st o 2 bl ol ol b mcof e A
N
S

Acier / Steel: SANDVIK 7C27Mo2

138 139



Anhang 11/ Annexe 11 Anhang 11/ Annexe 11

DESSIN TECHNIQUE N° 2.4.0 TECHNICAL DRAWING No. 2.4.0
fairing DESSIN TECHNIQUE N'2.9 TECHNICAL DRAWING No. 2.9
DESSIN TECHNIQUE N° 2.8 TECHNICAL DRAWING No. 2.8 Echappement monotype spécifique OK Specific OK monotype exhaust
. e 1) - OK 1)-0K 100 41
DESSIN TECHNIQUE N° 2.4.1 TECHNICAL DRAWING No. 2.4.1
Drowing 1
Plaque de nt essais. for crash test
dimpacts

Duns les Champiomacts, Coupes el Trophées

F1A Katting de 2019 & 2022, le produi doit

e morqué du logo CIKFIA et du code «T18

%2 qui 10 grové. Ces marques doivenl de

clirement lsles une fos e produit monté sur
[

wTEL

in the FIA Kring Champiceships, Cops and
Tiophies fom 2019 fo 202, the product must
be morked with he CIKFIA logo and the code
<718 5R» which will be embossed. These mar-
kings must be clcrly legible once th preduct
s fired on the ko,

Plaque pour essai ée verticale - carénage i iring
avant
o
& b
g
R
@ = 2
g Position du capleur de température
—_— 100 mm| & déchappement/ Exbaust tempers.
Draving 2
IS
£
o
DESSIN TECHNIQUE N'2.5 TECHNICAL DRAWING No. 2.5
Corburateur KZ1 of KZ2 pou es Championnets, Coupes  KZ1 and KZ2 Carburattr fo the A Kering Champion
et Trophées FIA Karfing de 2019 & 202 ships, Cups and Trophies from 2019 fo 202 DESSIN TECHNIQUE N°3.0 TECHNICAL DRAWING No. 3.0
DELL’ORTO 1 o oo e DESSIN TECHNIQUE N'2.10 TECHNICAL DRAWING No. 2.10 Pare-chocs - Groupe 3 Bumpers - Group 3
VHSH 30 CS DESSIN.TECHMIQUEN® 2.7 TECHNICAL DRAWING No:2.7 Echappement monotype spécifique OK-Junior Specific OK-Junior monotype exhaust
Emmenchement échappement et silencieux Fitting of the exhaust and silencer JNibenes tibesgal)
with a straight tength: /
Tube supérieur ¢ 20
avec une partie droite.
Telérances pour diomive & longueur J i 180 mi
onces ko di +/mm upport pour cap aptoch
Iaka‘:e for diameter & length +/-Tm 31543 § s st 3°
& 2
50 max—, 7 195, L=163:3

500mm mini

L 1
(1
with 3 Sraght length /
e Tube inférieur @ 20
- J z28x1.5 avec ung parfe drofte M2 Horizontat sttachments
240 min perpenaiular 10 ax A /

> 24102 o ixations horizontales et
e mopatonk I ] ot b diled t 3 < perpendiculaires 3 Isxe A
E PR LU -
@ M2
S (U e 3 G
Washer to limit the S0mm =
@ B i
© 7 o=
Matériel absorbant acoustique / Sound absorbing material 3
BN ACHE Dars les Championnats, Coupes el Trophées FIA Karling de 2019 & 2022, le produit doit éire marqué du logo CIGFIA e du code «T18 R qui m
AL ROSERN sera grové. Ces marques doivent &ire clairement lisibles une fois le produit monké sur e kart
In the FA Korting Championships, Cups end Trophies from 2019 102022, he CIKFIA 18 -
JR» which will be embossed. These markings must be clearly legible once the product is fitked on the kart. T2 j T

T1: Lower tube @ 20 min. with one e ﬂ

constant radius 2nd a straight tength: /
Tube inférieur @ 20 min. avet un Seul
rayon constant ef une partie droife.
270 min.

per fube @ 16 min. with one
s and a straight length: /

@ 15 min. avec un Seul férieures horizonfales
rayon constant et une partie droite: o paralléles 3 'axe A
300 min

Cotes en/Dimensions in mm

140 141



Anhang 11/ Annexe 11 Anhang 11/ Annexe 11

DESSIN TECHNIQUE N°3.1 TECHNICAL DRAWING No. 3.1 DESSIN TECHNIQUE N'3.2 TECHNICAL DRAWING No. 3.2

Carrosserie - Groupe 3 Bodywork - Group 3 Kit de de caré roupe 3 it - Group 3 DESSIN TECHNIQUE N°3.5 TECHNICAL DRAWING No. 3.5

fixation du rotor ef du stator des allumages - Groupe 3 of the rotor and stator o igntion - Group 3

No bodywork above line B /
/.( Pas de carrosserie au-dessus de (3 ligne 8

Deux trous pour vis MS
Two holes for MS screws

Aucune e s i pr exemple et adie s cote zone.
of e screws s exarmpl] e ocmied i hs rea

e & croche v e fms & s seiquement s i
Hook coms are 1 be peved and cosed by hand anly wihcus any &

DESSIN TECHNIQUE N'3.4
Embrayage - Groupe 3

Cotes enmm
imensions in mm

asa1s
7,320,256
' i
da ecinge d bariaage ovant A cave dapantf & 6 cakaish L ot 1 No o device s uboriad st be pose o o A-A
P sy "5 983,5:0.2
. e f i 079,541
B e e e i ey e
prrs Tbiddn sasy 15:
- %
/ floor sbes
Dessin. ikes
Do o o e d 27
i e payey roe
Defnton Kit de montoge de sarénags vart: Osfinionefrot focng meuntiog kit —
i O e 8w .
siied el
3 Sport d prchocs s 2 dmcomns 28 o il 2 bt bperspr 2ol sl + 2 srews i il
b retiateiprtardiy : b . s b ot
ieiog delo CX & s ot v G ool e
s X Log & Hanlogolon o sl enbsd o s pice
Coles en/Dimensions in mm 1.k de
Parkebe iphphion ) H
proen
en plosique). 2. Front bumper support he 2 holf shells sholl be made of plastic).
DESSIN TECHNIQUE N*3.6 TECHNICAL DRAWING No. 3.6
DESSIN TECHNIQUE N° 3.2.1 TECHNICAL DRAWING No. 3.2.1 DESSIN TECHNIQUE N'3.3 e Echappemant monotype spécifique - Groupe 3 ‘Specific monotype exhoust - Group 3
Chambre de combustion - Groupe 3 Combustion chamber - Group 3
Installation correcte du «Carénage Avant» - Groupe 3 i ion of the iring” - Group 3
e
Posoncanece / Consl psiion Posionccepble/ Acepalio postcn 23
2511, 58
! s
Lot o4
3

q 7

288 £1,5

¢
s
g
3
2
g
g
"
o

SOIOH / $N0IL
1'0% p@ X £9

Position b des tubes du

po o 7o e =
porechocs avant se frouve dons les zones marquées (A) bumper are in the morked areas (A). [ T A

uopIsod 10sues Binjeedwe Sneuxs

J1vewaddeyos,p einesadws) 8p nalded np UONSOG:

T /
oo o _ b 245 21,0
% g R8 0,05 B
of S T 3
® < = 2 I
<l 42101 s B
= 3
Cotes enmm g 3
Dimensionsn i g
View A
] TEEY
) \o oo
i oo
s ®
3 o
Y o B I \ o
E N
N - 221205 [ _l
S

Nom du Constructeur
Name of the

235 £1.0 @90 +1.5

Y

N® d'homologation
‘Homologation No.

142 143


ChiaraGaffuri
Notiz
Neue Zeichnung von CIK ändern. 


GEMEINSAM

FUR EINEN

FAIREN UND
ERFOLGREICHEN

oPORI:

SPIRITCESPORT

www.spiritofsport.ch Glympic






